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Pfipravna dokumentace

Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna

D.4.1,D.4.2,D.4.3,D.4.7
Identifikacni udaje

1. Identifikacni udaje
Nazev stavby: Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopec¢e u Brna
Stupe i dokumentace: Pfipravna dokumentace
Kraj: Jihomoravsky
ORP: Hustopece
Pov éfeny OU: Hustopece
Misto stavby dle k. G. Popice, Sakvice, Hustopece u Brna, Starovicky
Zelezni éni stanice Sakvice
TU: 2001
DU: 06, D1, DA, 08
Km: 107,200 — 109,700
Trat' dle KIR: &. 250 Kuaty — Brno — Havli¢kav Brod
Trat’ dle TTP: €. 320A (Kdty) st. hranice CZ/SK — Brno hl. n.
Zafazeni trat é: celostétni, I. tranzitni koridor
Provozni zatizeni: fad 3
Trat’ Sakvice — Hustope é&e u Brna
TU: 2061
DU: 02, B1
Km: 0,000 - 6,807
Trat' dle KIR: &. 254 Sakvice — Hustoped&e u Brna
Trat dle TTP: &. 320E Hustopede u Brna — Sakvice
Zarazeni trat é: Regionalni
Provozni zatizeni: f4d 6
2. Podklady
Zakladni

Zvlastni technické podminky Zamér projektu a pfipravna dokumentace stavby Modernizace a
elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna, SZDC, statni organizace, 2015.

Zpracované dokumentace

Studie proveditelnosti Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopede u Brna, SUDOP
Brno, spol. sr. 0., 11/2014;

Schvalovaci protokol a Posuzovaci protokol Studie proveditelnosti Modernizace a elektrizace
trati Sakvice — Hustopece u Brna, SZDC, statni organizace, 2015.

Geodetické podklady

Geodetické méreni zpracované firmou SUDOP Brno, spol. s r. 0., 06/2016,
viz ¢ast G.3 Geodetické a mapové podklady této dokumentace;

Katastralni mapy;
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+ Rastrova zakladni mapa CR 1:10 000;
+ Ortofotomapa CR.

Geologické podklady

»  Geotechnicky prazkum zpracovany firmou GeoTec-GS, a. s., 06/2016,
viz ¢ast H.1 Geotechnicky prizkum této dokumentace.

Ostatni podklady
e Pedologicky prazkum zpracovany Dr. Sankou, 06/2016,
viz ¢ast H.3 Pedologicky prdzkum této dokumentace;

e Méreni hluku zpracované firmou Ecological Consulting, a. s., 06/20186,
viz ¢ast B.3.4 Méreni hluku této dokumentace;

« Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustope&e u Brna, hydrotechnické posouzeni
odtokovych poméra Stinkovky zpracované Gtvarem hydroinformatiky Povodi Moravy, s. p.
Brno, 03/2016,
viz ¢ast B.8 Navrh feSeni ochrany stavby pfed negativnimi Ucinky vnéjSiho prostfedi této
dokumentace;

« Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopeée u Brna, hydrotechnické posouzeni
odtokovych pomérl Uzemi za Zeleznici zpracované Utvarem hydroinformatiky Povodi Moravy,
s. p. Brno, 05/2016;

e Evidencéni listy prejezd;

» Nékresné prehledy Zelezni¢niho svrsku;

« Ostatni dokumentace a podklady SZDC, statni organizace, OR Brno, ST, SMT, SSZT, SEE;
e Pomicky GVD 2015/2016 a Tabulky tratovych pomérd (TTP);

+ Fotodokumentace.

3. Popis soucasného stavu

Trat Sakvice — Hustopece u Brna je jednokolejna, neelektrifikovana, regionalni draha, ktera je
zausténa do bieclavského zhlavi Zelezniéni stanice Sakvice vyhybkou &. 8 v km 108,155 traté Bfeclav
— Brno (= km 0,119 traté Sakvice — Hustopeée u Brna). Na trati je pouze jedna koncova zelezniéni
stanice Hustopete u Brna. Délka traté mezi vyhybkou &. 8 v Sakvicich a zarazedlem kusé koleje
v Hustopecich u Brna je 6,713 km.

PFipojna Zelezni éni stanice Sakvice leZi na celostatni trati Bfeclav — Brno, ktera byla jako
soucast |I. tranzitniho koridoru v letech 1998-1999 modernizovana. V ramci této modernizace byla
stanice poloperonizovana (mimourovnovy pfistup pomoci podchodu se schodisti a vytahy byl zfizen
pouze na ostrovni nastupisté u koleji €. 1 a €. 5) a byly zvySeny rychlosti ve vSech kolejich. Smérové
je stanice v pfimé, niveleta je ve sméru stani¢eni ve stoupani 0-3 %.. Stanice ma k dispozici dvé hlavni
dopravni koleje ¢. 1 a €. 2, vkazdém sméru jednu predjizdnou dopravni kolej ¢. 4 a €. 5, které
umoznuji rychlost 60 km/h, a jednu dopravni kolej €. 6 dopravné zausténou do bfeclavského zhlavi
s nastupistém pro Os vlaky do Hustopec€i u Brna, ktera umoznuje rychlost 40 km/h. Na kazdém zhlavi
je mezi hlavnimi kolejemi pouze jedna kolejova spojka, které se skladaji z vyhybek pro rychlost jizdy
do odbo¢ného sméru 80 km/h. Déle jsou ve stanici jedna manipula¢ni kolej ¢. 6a, ktera je
pokra¢ovanim dopravni koleje a dvé kusé manipulaéni koleje. Do bfeclavského zhlavi je vyhybkou €. 9
zausténo odevzdavkové kolejisté NAVOS, a. s. vleCka Hustopece.

Od Sakvic je pfiblizné 1/3 trat& Sakvice — Hustope €ée u Brna je vedena v obdobném sméru
jako hlavni koridorova trat Bfeclav — Brno smérem na jihovychod. Poté se staci levostrannymi oblouky
0 90 stupnu a pokracuje na sever smérem k Hustopeéim. P¥iblizné posledni tfetina je naslednymi
levostrannymi oblouky natocena na severozapad do obce Hustopece.

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 5
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Trat je vedena v Urovni terénu a mimo nékolika propustkd se na ni nevyskytuji zadné mostni
40-60 km/h. Niveleta se co nejvice pfimyka k terénu. Sklony se pohybuji v rozmezi -10 %o az +11 %o.
Na trati se nachazi 5 drovihovych prejezdld (2 mistni komunikace a 3 UuCelové komunikace)
zabezpecenych vystraznymi kFizi.

Koncova Zelezni €éni stanice Hustope €e u Brna je smérové v pfimé a niveleta je témeér
vodorovna. Stanice se sklada z jediné hlavni dopravni koleje €. 1 s nastupni hranou délky 40 m, a
dvou manipulaénich koleji €. 2 a €. 3.

Tabulka 1 Stévajici tratové rychlosti pres 7st. Sakvice

Staniceni Vv Viso Viso Vi
km 107,200 » km 109,700 160 km/h
km 107,509 » km 109,136 (kol. €. 4) 60 km/h
km 107,954 « km 109,600 (kol. €. 5) 60 km/h

Tabulka 2 Stavajici tratové rychlosti Sakvice — Hustopece u Brna

Stani¢eni Vv Vi3o Viso Vi
km 0,000 — km 3,700 40 km/h - - -
km 3,700 — km 5,585 60 km/h - - -
km 5,585 — km 6,497 50 km /h - - -
km 6,497 —km 6,833 40 km/h - - -

Tabulka 3 Stavajici tratové rychlosti Hustopeée u Brna — Sakvice

Stani¢eni Vv Vi3o Viso Vi
km 6,833 —km 5,860 40 km/h - - -
km 5,860 — km 3,700 60 km/h - - -
km 3,700 — km 0,000 40 km /h - - -

4. Navrh technického feseni

4. 1. Zelezniéni svriek a spodek

Navrhované tratové rychlosti

V tabulkach nize jsou uvedeny navrzené tratové rychlosti pfes Zzelezni¢ni stanici Sakvice a
v useku Sakvice — Hustope¢e u Brna. Jsou navrzeny rychlosti V a Vi, které budou zavedeny po
stavbé. Rychlost Vg v Zelezniéni stanici Sakvice je rychlost, pro kterou jsou dimenzovana vybrana
zafizeni, do kterych se v ramci stavby zasahuje, aby tuto rychlost bylo mozné zavést v budoucnu bez
zasadnich prestaveb t&chto zafizeni. Rychlost Vs je navrzena v Gseku Sakvice — Hustopece jako
vyhledova, ktera bude zavedena pozdéji. Geometrické parametry koleje jsou vSak navrzeny tak, aby
umoznovaly v budoucnu zavést tento profil bez jejich dodate¢né Upravy. Problémem pro zavedeni
profilu pro V50 je nyni nutnost pouziti svrSku tvaru UIC 60, kdy je nevhodné jeho vlozZzeni do dvou
obloukd v useku.

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 6
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Tabulka 4 Navrhované tratové rychlosti pres 7st. Sakvice

Staniceni \') Vi3 Viso Vi vvy’hl
km 107,200 » km 109,700 160 km/h 200 km/h
km 107,453 » km 109,380 (k. €. 4+4b) 80/100 km/h
km 107,719 « km 109,594 (kol. ¢. 3) 100/80 km/h
Tabulka 5 Navrhované tratové rychlosti Sakvice — Hustopece u Brna (plati v obou smérech)

Stani éeni V V130 V150 (vyhl) Vi
km 0,000 » km 0,689 (z koleje €. 3) 80 km/h 80 km/h 80 km/h -
km 0,000 « km 0,689 (na kolej €. 4) 85 km/h 90 km/h 95 km/h -

km 0,698 » km 5,778 85 km/h 90 km/h 95 km/h -
km 5,778 » km 6,364 60 km /h 65 km /h 65 km /h -
km 6,364 » km 6,708 (na kolej ¢. 1) 60 km /h 60 km /h 60 km /h -
km 6,364 « km 6,708 (z koleje €. 1) 60 km /h 65 km /h 65 km /h -

SO 01-17-01 Zst. Sakvice, Zelezniéni svriek

Rozsah stavebniho objektu

Rozsah rekonstrukce Zelezniéniho svrsku je v raznych stani¢nich kolejich odliSny. Celkovy
rozsah rekonstrukce Zelezniéniho svrsku véetné smérové a vySkové Upravy koleje pro trat Bfeclav —
Brno hl. n. je mozné vymezit km 107,200 000 — km 109,700 000 a pro trat Sakvice — Hustopede u
Brna km 0,000 000 — km 0,691 000.

Obecné ke kolejovému usporadadni Zelezni¢ni stanice

Z ptipojné Zelezniéni stanice Sakvice se stane stanice odbo&na. Ve stanici bude zruden
prestup z Os/R vlaku linky S3/R5 jezdici na trati Bfeclav — Brno hl. n. na Os vlaky linky S51 jezdici na
trati Sakvice — Hustopede u Brna. Ve stanici budou vdechny vlaky osobni dopravy projizdét. Tomu
musi odpovidat i nové usporadani kolejisté. Ve stanici je doplnéno ostrovni nastupiSté do sudé
skupiny stani¢nich koleji. Stavajici kolej €. 4 je v misté nového ostrovniho nastupisté vyosena az za
stavajici kolej €. 6, pfip. €. 6a, kter4 je na délku nového ostrovniho nastupisté zruSena. Ve sméru
stoupajiciho stanic¢eni za ostrovnim nastupistém se kolej ¢. 4 vraci do své puvodni polohy a pfechazi
v kolej stavajici, nové oznacenou jako kolej €. 4b. Za ostrovnim néastupiStém je vloZena vyhybka
umoznujici rozboceni koleje €. 6, pavodné koleje €. 6a, ktera je tak zkracena.

Ve stanici jsou tedy k dispozici ¢tyfi dopravni koleje €. 1, €. 2, €. 3 a €. 4 s nastupnimi hranami.
Uzitecna délka obou pfedjizdnych koleji €. 3 a €. 4 + 4b byla prodlouzena na 800 m. Dvé ostrovni
nastupisté (stavajici a nové) jsou mezi hlavnimi kolejemi a kolejemi pfedjizdnymi a jsou dlouha
nejméné 220 m. Pfistupna jsou mimodrovriové podchodem s chodniky ve sklonu umoZziujicim
bezbariérové uzivani. Vyasténi chodniku je z ¢ela ostrovnich nastupist.

Obé zhlavi stanice jsou zasadné rekonstruovana a prekonfigurovana. V bfeclavském zhlavi
byly provedeny zmény, které umozni jizdu ze vSech &tyfech dopravnich koleji do obou smért, do
Bfeclavi i do Hustopeci u Brna. Pokra¢ovani koleje ¢. 4 smérem na Hustopece u Brna tvofi dopravni
kolej €. 4a, ktera je s koleji €. 2 v bfeclavském zhlavi propojena pomoci dvou kolejovych spojek pro
rychlost 80 km/h. Spojka tvofend z vyhybek €. 1 a €. 4 je kolej €. 2a. Mezi kolejemi €. 1 a €. 2 jsou
rovnéz dvé kolejové spojky pro rychlost 80 km/h. Rozvétveni koleje ¢. 3 je v bfeclavském zhlavi
navrzeno rovnéz pro rychlost 80 km/h. V brnénském zhlavi jsou obé predjizdné koleje rozvétveny
pomoci vyhybek pro rychlost 100 km/h. Mezi kolejemi €. 1 a €. 2 jsou dvé kolejové spojky pro rychlost
80 km/h. V obou zhlavich jsou do predjizdnych koleji doplnény odvratné kusé koleje €. 3a, ¢. 3b a
€. 4c zabezpedujici pfimou boéni ochranu vlakovych cest. V pfipadé koleje €. 4 v brnénském zhlavi

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 7
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tuto ochranu tvofi zausténi vlecky, v ostatnich pfipadech jsou vlozeny vyhybky pro rychlost jizdy do
odboc¢né vétve 40 km/h.

Smérové poméry

Stanice se nachazi uvnitf krajnich vyhybek v trati Bfeclav — Brno hl. n. v pfimé. V bfeclavském
zahlavi je v obou tratovych kolejich sou¢asné se zménou osovych vzdalenosti i smérovy motiv dvou
protismérnych oblouk( (zfejmé vznikly historicky pfi zdvoukolejfiovani plvodné jednokolejné traté).
V brnénském zahlavi jsou protismérné oblouky pouze vkoleji €. 1 zdlvodu zmény osovych
vzdalenosti. Vlivem zvétSeni uziteCnych délek predjizdnych koleji dochézi vkazdém zahlavi i
k posunuti téchto protismérnych obloukl smérem od stanice do tratovych Usekl. V bfeclavském
zahlavi jsou v koleji €. 1 dva protismérné oblouky bez mezipfimé o polomérech R = 6 600 m
v pfevySeni D = 30 mm s prechodnicemi Ly = 60,000 m a v koleji €. 2 dva protismérné oblouky bez
mezipfimé o polomérech R = 8000 m v pfevySeni D = 30 mm s pfechodnicemi L, = 60,000 m.
V brnénském zahlavi jsou v koleji ¢. 1 dva protismérné prosté kruznicové oblouky s mezipfimou o
polomérech R = 16 000 m. Navrh je proveden pro vyhledovou rychlost Vg, = 200 km/h. Po realizaci
stavby budou hlavni dopravni koleje pojizdény rychlosti V = 160 km/h.

Kolej €. 4a, ktera je pokracovanim koleje €. 4 na Hustopece u Brna je tvofena v hustopecském
zhlavi z oblouku o poloméru R = 600 m v pfevySeni D = 76 mm s pfechodnicemi L, = 60,800 m.
Uvazuje se zde s tratovymi rychlostmi V = 85 km/h a Vi3 = 90 km/h. Kolej €. 2a v hustopecském
zhlavi je tvofena sloZzenym obloukem, jehoz prvni ¢ast je prosty kruznicovy oblouk o poloméru R =
760 m tvorici pokracujici smérovy motiv vyhybky €. 4. Na tento oblouk navazuje oblouk o poloméru
R = 430 m v pfevySeni D = 430 m s pfechodnicemi L, = 64,640 m. UvaZzuje se zde s tratovou rychlosti
V =80 km/h.

Osové vzddlenosti koleji

Mezi kolejemi €. 2 a €. 4 je osovéa vzdalenost 10,00 m. Mezi kolejemi €. 2 a €. 4a je osova
vzdalenost 6,80 m. Ostatni osové vzdéalenosti jsou stavajici 4,75 m, mezi kolejemi €. 1 a €. 3 pak
osova vzdalenost dvojnasobna, tedy 9,50 m.

Sklonové poméry

Sklonové poméry stanice jsou v trati Bfeclav — Brno hl. n. diktovany souasnym stavem.
vodorovné nebo klesa ve sklonu -0,734 %.. Od tohoto mista po konec Useku trat stoupa s pozvolna
zvySujici se hodnotou sklonu, ktera je na konci tseku v brnénském zahlavi +3,054 %.. Dopravni koleje
€. 4a a 2a, které tvofi hustopecské zhlavi, jsou ve stoupéni +5,700 % smérem na Hustopece u Brna.

Kolejovy rost

Konstrukce Zelezniéniho svrsku zajiStuje bezpe€nou jizdu dradzniho vozidla pfi nejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, prichodnosti prdjezdného prufezu
Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

DemontaZe stavajiciho kolejového rostu, nakladani s vyziskem

Jelikoz neni v této fazi zpracovavani projektové dokumentace k dispozici predkategorizace,
projektant neuvazuje s vyjmutym materidlem jako s materialem vhodnym opétovnému vyuziti ve
stavbé. Vyjmuty kolejovy roSt bude dopraven na demontazni zakladnu v prostoru Zelezniéni stanice
Sakvice (0,5 km) a demontovan do souéasti a roztfidén. Odpadovy material bude odvezen k likvidaci,
material k regeneraci bude predan OR Brno k dal$imu uZiti. Odpadové kovové &asti svrsku budou
odvezeny do vykupny kovl v Hustopecich (7 km), betonové praZzce budou odvezeny na skladku ve
Velkych Pavlovicich (17 km), dfevéné prazce budou odvezeny do spalovny v Brné (30 km).

ZFizeni nového kolejového rostu

V ramci rekonstruované ¢asti bude pouzit novy zelezni¢ni svrSek. V rekonstruovanych ¢astech
dopravnich koleji €. 1, €. 2 a ¢. 3 a v odvratnych kolejich €. 3a a ¢. 3b bude pouzit novy svrsek
s kolejnicemi 60 E1 (UIC60) pfipevnénymi na betonové prazce délky min. 2,6 m pomoci pruzného
bezpodkladnicového upevnéni s rozdélenim ,u“. V dopravni koleji €. 4 + 4b a v koleji zalsténi vlecky
NAVOS bude pouzit novy svrsek s kolejnicemi 49 E1 (S49) pfipevnénymi na betonové prazce délky
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min. 2,6 m pomoci pruzného bezpodkladnicového upevnéni s rozdélenim ,u“. V dopravnich kolejich
€. 2a a €. 4a, v mistech napojeni manipulaéni koleje €. 6 a v odvratné koleji €. 4c bude pouzit novy
svrSek s kolejnicemi 49 E1 (S49) pfipevnénymi na betonové prazce délky min. 2,4 m pomoci pruzného
bezpodkladnicového upevnéni s rozdélenim ,c“. V oblasti pfed a za novymi vyhybkami budou pouzity
nové prazce VPS s pruznym podkladnicovym upevnénim. Mezi vyhybkami s tvarem svrSku 60 E1
budou viloZzeny betonové prazce délky min. 2,6 m upevnéné pomoci pruzného bezpodkladnicového
upevnéni s rozdélenim ,u“ bez uklonu kolejnic.

Zména tvaru svrSku 60 E1/49 E1 bude provedena pomoci pfechodovych kolejnic v oblasti za
koncovym stykem odbocné vétve vyhybky €. 4, v oblasti za koncovym stykem odboéné vétve vyhybky
€. 20 a v kolejové spojce mezi vyhybkami €. 6 a €. 9.

Vyhybky a vyhybkové konstrukce

V ramci stavby bude sneseno celkem 14 vyhybek. Nové bude vioZzeno 21 novych vyhybek,
z toho 2 vyhybky J60-1:18,5-1200, 1 vyhybka J49-1:18,5-1200, 11 vyhybek J60-1:14-760, 1 vyhybka
J49-1:14-760, 1 vyhybka J49-1:9-300 transformovana, 2 vyhybky J60-1:9-190 a 3 vyhybky J49-1:9-
190.

Bezstykova kolej

Do bezstykové koleje budou svafeny vSechny dopravni koleje. Za odboénymi vétvemi vyhybek
€. 12 a ¢. 16, pomoci kterych je napojena stavajici manipulaéni kolej €. 8, a vyhybky ¢. 11, ktera
napojuje vlecku NAVOS, budou pfivafeny kolejnice o délce nejméné 25 m.

Zarazedla

Odvratné kusé koleje €. 3a, €. 3b a €. 4c jsou zakonceny kolejnicovymi zarazedly.

Kolejové loZe, drdZni stezky

V celé délce rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku je provedena vyména kolejového loze. Zaroven
se uvazuje s doplnénim Stérkového loZe v mistech smérové a vySkové Gpravy koleje.

Odstran éni st érkového loze

Stérk pod vyhybkami a pod pravidelnym stanim lokomotiv je uvazovan jako kontaminovany a
rovnou odvezen k biodegradaci do Sakvic (2 km). Zbyly Stérk je odvezen na recyklacni zakladnu
v zelezniéni stanici Sakvice (1 km — odvoz po kolejich).

Roztfidéni recyklovaného Stérkového loze:

e Frakce 0-32 mm (predpoklada se 50 % z celkového objemu recyklovaného Stérkového loze)
bude vracena do stavby.

« Cista drobnéa frakce (pfedpoklada_se 25 % z celkoveho objemu recyklovaneho Stérkového
loZze) bude odvezena na skladku v Zab¢icich (20 km).

«  Stérk znegistény ropnymi latkami (pfedpoklada se 25 % z celkového objemu recyklovaného
Stérkového loze) bude odvezen k biodegradaci do Sakvic (2 km).

ZFizeni nového kolejového loze a draznich stezek

Kolejové loze bude ze Stérku drceného, frakce 31,5-63 mm, tl. 350 mm pod prazcem.

vvvvv

loZe. Drazni stezka bude pfi zapusSténém kolejovém lozi tvofena materialem Stérkového loze fr. 31,5-
63 mm, na jehoz povrchu bude zfizena vrstva Stérkodrti fr. 4-16 mm, tl. 200 mm.

Zajisténi geometrické polohy koleje

Dle dilu Ill. pfedpisu SZDC S3 Zelezni¢ni svrsek musi byt prostorova poloha koleje vztazena k
zajisStovacim znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy
a vysky nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vySkové zamérenou zajiStovaci znacku.
Zajisténi musi byt provedeno dle SZDC S3, dil lll v aktu&lnim znéni.

ZajiStovaci znacky budou umistény na sloupech zfizovaného trakéniho vedeni. ZajiStovaci
znaCky budou osazeny podle ¢asového planu stavby tak, aby zamérfeni znaek a zpracovani
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definitivni dokumentace zajiSténi prostorové polohy koleje bylo provedeno pro Ucely nasledného
podbiti.

ZFizeni bezstykové koleje a postup pfi pfejimce téchto praci feSi pfiloha ¢. 1 SR 2/1 (S).
Poloha a vySka bezstykové koleje musi byt pfed jejim zfizenim ovéfena mistné-pfisluSnym Spravcem
PPK (SPPK). Neni mozné svarovat ihned po smérové a vySkové Upravé koleje, ale je nutné pockat na
vysledky kontrolniho geodetického méfeni (i dle S3/2).

Ostatni

Po dokonceni stavby bude zhotovitelem zajisténo méfeni fotogrametrickym strojem FS3 dle
TKP, kap. 8, ¢l. 8.6.5 a vysledna data budou predana do databaze Prekazek prostorové prichodnosti
trati.

SO 01-16-01 Zst. Sakvice, Zelezniéni spodek

Rozsah stavebniho objektu

Rozsah sanace Zelezni¢niho spodku je v riznych staniénich kolejich odliSny. Celkovy rozsah
rekonstrukce Zelezni¢niho spodku pro trat Bfeclav — Brno hl. n. je mozné vymezit km 107,278 673 —
km 109,592 334 a pro trat’ Sakvice — Hustopece u Brna km 0,000 000 — km 0,691 000.

Demolice a ruseni objektii v Zelezniénim spodku

Propustek v ev. km 107,989 prevadi 2 koleje na TU 2001. Nosna konstrukce je tvofena
Zelezobetonovymi troubami DN 500 s ¢elnimi zidkami. Pfi vystavbé koridoru byl propustek vélenén do
soustavy odvodnéni Zelezni¢niho spodku a kompletné zatrubnén. Byla zachovana betonova fimsa
(vlevo ve sméru staniceni). Propustek v km 107,989 bude demolovan, nahrazen novym odvodnénim
télesa Zelezni¢niho spodku a jako propustek jiz nebude evidovan.

Propustek v ev. km 0,320 pfevadi 1 kolej na TU 2061. Nosnéa konstrukce je tvofena ocelovou
troubou DN 500. Na vtoku i vytoku jsou ZB Sachty. Nova osa koleje povede mimo propustek z toho
ddvodu je navrzeno jeho zruSeni.

V bfeclavském i brnénském zhlavi bude ruSeno stavajici odvodn éni a nahrazeno
odvodnénim novym. S tim souvisi i zruSeni zatrubnéni DN 1000 levého pfikopu v délce 210 m.

Zemni prdce a nakldddni s materidlem

Roztfidéni celkového objemu vykopové zeminy:

+ Zemina Cista spliujici limity pro uloZeni na povrch terénu bude uloZena na skladce odpadu v
Zabgicich (20 km).

+ Zemina znecisténa s prekroenymi limity pro uloZeni na povrchu terénu, uvazovana v mistech
pod kolejemi v tl. cca 100 mm, bude odvezena na skladku v Zabgicich (20 km).

+ Zemina zneciSténa ropnymi_latkami, uvazovana pod vyhybkami a v mistech pravidelného
stani lokomotiv na dopravnich kolejich, bude likvidovana na skladce v Sakvicich (2 km).

Téleso Zelezniéniho spodku
Plan télesa zelezni €éniho spodku

V oblasti mimo zapusSténé Stérkové loZze je Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku dana
soucétem délky 3,20 m, osovych vzdalenosti a délky 3,20 m. V oblasti zapuSténého Stérkového loze je
Sitka plané télesa zelezni¢niho spodku dana souctem délky 3,00 m, osovych vzdalenosti a délky
3,00 m. Plan télesa zelezni¢niho spodku je pod rekonstruovanymi kolejemi sklonéna ve sklonu 5 %
smérem k odvodnovacim zafizenim. V mistech oblouk(l o poloméru R = 190 m je rozmér 3,00 m
zvétSen na hodnotu 3,20 m. V mistech koleje €. 4a, kde se nachazi oblouk R = 600 m s pfevySenim
D = 76 mm, je rozmér 3,00 m zvé&tSen na hodnotu 3,25 m.
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RozsSiteni télesa zelezni éniho spodku

Téleso Zelezni¢niho spodku je nutné rozsifit v bfeclavském i brnénském zhlavi i zahlavi vlivem
prodlouzeni uzite€nych délek predjizdnych koleji. K rozSifeni dochazi v km 107,340 — km 107,800
nejvyse o 3,00 m vlevo ve sméru stanic¢eni, km 108,062 — km 108,246 nejvySe o 6,20 m vlevo, km
108,865 — km 109,111 nejvySe o 7,40 m vlevo, km 108,910 — km 109,189 nejvySe o 8,30 m vpravo a
km 109,350 — km 109,592 nejvySe o 0,50 m vlevo. Samotné rozSifeni plané télesa Zelezni¢niho
spodku je provedeno zfizenim svahovych stupfili do stavajiciho svahu télesa zelezniéniho spodku a
pfisypavkou z nesoudrzné zeminy hutnéné po vrstvach max. tl. 250 mm.

Nové téleso zelezni éniho spodku

Pro zaulsténi traté od Hustopeci u Brna je nutné v kolejich ¢. 2a a 4a v km 0,450 — km 0,691
vybudovat nové téleso Zelezniéniho spodku. Téleso bude zde vytvaret mélky zafez vysky do 1,50 m.

Navrh prazcového podlozi

Prehled typl prazcového podloZi v jednotlivych kolejich je uveden v nasledujicim kolejovém
schématu.

Obrazek 1 Kolejové schéma s vyznacenim typl prazcovych podlozi

BFeclav Zzst. Sakvice

6.¢'L0L f
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(1) z65'601

Hustopeée u Brna Legenda: TPP 2.1
— koleje stavajici mmm TPP62
e kOlEj@ NOVE I zZKPP 4.2

Prazcové podlozi TPP 2.1 se sklada se z:

o  Stérkodrt frakce 0-32 mm, tl. 200 mm,
e pfehutnéna a srovnana zemni plan ve sklonu 5 %.
Prazcové podlozi TPP 6.2 se sklada se z:

Stérkodrt frakce 0-32 mm, tl. 200 mm,

e ZzlepSena zemina tl. 420 mm (in situ).

Prazcové podlozi ZKPP 4.2 je navrzeno v km 108,211 (podchod) pod kolejemi €. 1,2,3 a4 a
sklada se z:

»  Stérkodrt frakce 0-32 mm, tl. 350 mm,

« stabilizovana zemina tl. 350 mm,

+ pfehutnénd a srovnana zemni plan ve sklonu 5 %.
Zemni pla n

Zemni plan respektuje plan télesa Zelezni¢niho spodku. Je tedy pod rekonstruovanymi
kolejemi sklonéna ve sklonu 5 % smérem k odvodriovacim zafizenim.
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Uprava svah G télesa Zelezni éniho spodku

Na nové vzniklych svazich bude zfizena vegetacni ochrana. Vegetaéni ochrana bude tvofena
georohozi a zasypem zeminy, vhodné k oseti.

Odvodnéni
Povrchové odvodn éni

Koncepce odvodnéni vychazi se stavajiciho stavu, kdy je hlavni trasa odvodnéni tvofena
zpevnénym prfikopem vedenym ve sméru stanieni traté Bfeclav — Brno hl. n. vlevo podél zelezni¢ni
stanice do vodotece pod propustkem v km 108,724. Toto odvodnéni je tvofeno pfevazné zpevnénym
prikopem, avSak predevsim v bfeclavském zhlavi a zahlavi ve sklonu pouze do 2 %o, C0Z neumozriuje
bezpeény odtok vod a jedna se o spiSe o odpafovaci pfikop. Zpevnény pfikop je v mistech zhlavi
v délce 210 m ve stavajicim stavu zatrubnén DN 1000. Do tohoto pfikopu jsou svedeny trativodni
systémy odvodriujici ostatni koleje. V navrhu je tento pfikop v bfeclavském zhlavi i zahlavi stanice
rekonstruovan pomoci tvarnic TZZ3. V km 107,775 je do tohoto pfikopu sveden pfi¢ny svod DN 400
HDPE, ktery prevadi vody z pravého prikopu traté od Zajeci a levého pfikopu traté od Hustopeci u
Brna, tedy z mista, kde se odvodnéni obou vétvi spojuje. Od tohoto mista po sméru stani¢eni je
zpevnény prikop ve sklonu 2,5 %.. V km 107,918 je do tohoto pfikopu sveden dalSi pficény svod DN
400 HDPE, ktery pfevadi vody z pravého pfikopu traté od Hustopeci u Brna a do kterého je zalsténa
téz Cast trativodu vloZzeného mezi koleje €. 2 + 2a a 4a. Za pficnym svodem prechazi zpevnény pfikop
TZZ3 v pfikopovy Zlab J ve sklonu 1,5 %o, kde nahrazuje stavajici zatrubnéni a i ¢ast stavajiciho
zpevnéného pfikopu po km 108,227. Povrchové odvodnéni traté od Hustopeci u Brna je tvofeno ve
sméru stani¢eni vlevo zpevnénym pfikopem pomoci tvarnic TZZ4 ve sklonech nejméné 2,5 %o a
vpravo prevazné prikopovym zlabem J ve sklonu 5,7 %.. Zausténi zpevnénych pfikopd do pfi¢nych
svodu je provedeno pomoci lapacu splavenin.

V brnénském zhlavi i zahlavi je odvodnéni navrzeno obdobné, jako ve stavajicim stavu, tedy
za pouziti nezpevnénych i zpevnénych pfikopl pomoci tvarnic TZZ3 a pfikopovych Zlab J a U. Trasa

odvodnéni vlevo i vpravo télesa Zelezni¢niho spodku je vSak smérové vychylena z diivodu rozSifeni
stanice. Sklony pfikopl a Zlabu jsou zde nejméné 2,9 %o.

Podpovrchové odvodn éni

V obou zhlavich v mistech rekonstruovanych koleji jsou navrzeny nové trativodni systémy
odvodriujici kolejisté. Nové pricné svody DN 200 HDPE jsou vZdy svedeny do levého pfikopu podél
Zelezniéni stanice. Jsou navrzeny v km 108,091, km 108,272 a km 108,970. Cast nového trativodu
mezi kolejemi €. 2 a 4 je svedena do stavajiciho pficného svodu v km 108,422. Podélné trativody
DN 150 HDPE jsou v zaje¢ském zhlavi po km 108,000 ve sklonu 3 %.. Od km 108,000 po konec
Useku ve vranovickém zahlavi dosahuji nejmensiho sklonu 5 %.. Trativodni Sachty vrcholové a
kontrolni se uvazuji DN 400 HDPE. Trativodni Sachty koncové se uvazuji pfevazné jako betonové
DN 800.

SO 02-17-01 T. G. Sakvice — Hustopece u Brna, Zelezniéni svriek

Rozsah stavebniho objektu

Rozsah rekonstrukce Zelezniéniho svrsku je v tratovém Gseku Sakvice — Hustopeée u Brna
vymezen km 0,691 000 — km 6,045 000.

Smérové poméry

Usek zagina v km 0,691 000 navazanim na vyhybku &. 1 v Zst. Sakvice. Po kratké piimé délky
5,700 m nasleduje pravostranny oblouk o poloméru R = 550 m s pfevySenim D = 86 mm, nachazejici
se na novém télese Zelezni¢niho spodku. Timto obloukem se v km 0,867 trat napojuje na stavajici
smérové vedeni. Stavajici smérové vedeni trat respektuje az do km 2,554. V ¢asti km 0,867 — km
2,554 se nachazi dva smérové oblouky oddélené mezipfimou. Prvni z nich, levostranny o poloméru
R = 1000 m a prevySeni D = 52 mm. Druhy, pravostranny pak o poloméru R = 2000 m bez pfevySeni.
V km 2,554 — km 3,190 se trat’ staci témeér o 90° levostrannym obloukem o polom éru R =360 m a
prevySeni D = 148 mm s pfechodnicemi délek L, =125 m. Témér cely oblouk je na novém télese
Zelezniéniho spodku. Tato prelozka v délce pfiblizné 540 m ma nejvétsi posun od stavajici osy 55 m.
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Od km 3,190 az po km 4,767 trat sleduje stavajici smérové vedeni. V této Casti se nachazi dva
smeérové oblouky oddélené mezipfimou. Prvni z nich, levostranny o poloméru R = 960 m a prevySeni
D = 54 mm. Druhy, pravostranny o poloméru R = 1000 m s prevySenim D =52 mm. Mezi km 4,767 —
km 5,101 je osa levostrannym obloukem o poloméru R =385 m a pfevySeni D =130 mm oproti
stavajicimu stavu napfimena s posunem maximalné 6 m. Nasleduje pfima délky 200,774 m a za ni v
km 5,302 — km 5,584 levostranny oblouk o poloméru R = 450 m s pfevySenim D = 114 mm. Po dalSi
pfimé délky 193,602 m nasleduje v km 5,778 — km 5,943 levostranny oblouk o poloméru R = 300 m
s prevySenim D =42 mm. Za timto obloukem pokrac¢uje do km 6,045 mezipfima délky 101,080 m.
V km 6,045 se nachazi rozhrani objektd tratového Useku Sakvice — Hustopete u Brna a Zst.
Hustopece u Brna.

Sklonové poméry

Navrh sklonovych pomért vyrazné ovlivnilo Povodim Moravy zpracované Hydrotechnické
posouzeni odtokovych pomér Stinkovky, tekouci v pfevazné véting délky celého Useku v blizkosti
trati. Prazkumem byla zjiSténa hladina stoleté vody Qig. Na zakladé vtomto posouzeni uréené
hladiny Qi kterd v nékterych Usecich stoupd az nad niveletu koleje ve stavajicim stavu, bylo
navrzeno nové vyskové feSeni. S ohledem na tuto hladinu byla navrzena niveleta trati. Toto feSeni
respektuje vzorové listy Zelezniéniho spodku, konkrétné& Z 6.1. Plan télesa Zelezniéniho spodku musi
byt minimalné 0,5 m pod hladinou Q10 Nebo pod hladinou Qg9 v inundaci. V km 3,0 — km 4,2 je kvali
hladiné Q99 v inundaci zdvih nivelety oproti stavajicimu stavu az 1,1 m. Od km 4,2 jsou zdvihy nivelety
oproti stavajicimu stavu do 0,4 m. Celkové je trat situovana v rovinatém Uzemi. NejnizSi misto se
nach&zi v km 1,350 — 174,290 m n. m. NejvySSi misto se nachéazi v napojeni na zst. Hustopece u Brna
v km 6,045 — 186,618 m n. m. NejvétSi podélny sklon m& hodnotu 10,30 %.. Poloméry zaobleni lomu
sklonu jsou u vSech lomd sklonu Ry, = 4000m. Pouze na prvni lom sklonu v km 0,890 mé& polomér
zaobleni lomu sklonu R, = 4600 m.

Tabulka 6 Prehled sklonovych pomérd v iseku

Od km Do km Sklon [%o] Délka mezi lomy sklonu [m]
0,691 0,890 +5,70 199,000
0,890 1,090 -2,10 200,000
1,090 1,340 -5,00 250,000
1,340 2,015 +0,20 675,000
2,015 2,220 +2,80 205,000
2,220 2,530 +7,30 310,000
2,530 2,790 0,00 260,000
2,790 2,990 -9,50 200,000
2,990 3,600 0,00 610,000
3,600 4,150 +3,30 550,000
4,150 4,490 +10,30 340,000
4,490 4,930 +1,50 440,000
4,930 5,670 +4,24 740,000
5,670 5,870 +6,50 200,000
5,870 6,045 +4,70 175,000

Kolejovy rost

Konstrukce Zelezniéniho svrsku zajiStuje bezpecénou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5t pro tfidu zatizitelnosti D4, prachodnosti prajezdného prifezu
Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

Demontaze stavajiciho kolejového rostu, nakladani s vyziskem

Jelikoz neni v této fazi zpracovavani projektové dokumentace k dispozici predkategorizace,
projektant neuvazuje s vyjmutym materidlem jako s materialem vhodnym opétovnému vyuziti ve
stavbé. Vyjmuty kolejovy roSt bude dopraven na demontazni zékladnu v prostoru Zelezni¢ni stanice
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Sakvice (do 6 km) a demontovan do souéasti a roztfidén. Odpadovy material bude odvezen
k likvidaci, material k regeneraci bude predan OR Brno k dal$imu uZiti. Odpadové kovové &asti svrsku
budou odvezeny do vykupny kovl v Hustopecich (7 km), betonové prazce budou odvezeny na
skladku ve Velkych Pavlovicich (17 km), dfevéné prazce budou odvezeny do spalovny v Brné (30 km).

ZFizeni nového kolejového rostu

V celém Gseku bude pouzit novy material Zelezniéniho svrsku. Kolejnice 49 E1 (S49) na
betonovych prazcich délky min. 2,4 m rozdéleni ,c“, pfipevnéné pomoci pruzného bez-
podkladnicového upevnéni. V mistech zelezni¢nich pfejezdd bude zfizeno rozdéleni prazcl ,u“ a
upevnovadla budou opatfena schvalenou antikorozni Gpravou. V celé délce tratového Useku bude
zfizena bezstykové kolej svafenim dlouhych kolejnicovych pasu, v souladu s pfedpisem SZDC S3/2.

Kolejové loZe, drdZni stezky

V celé délce rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku je provedena vyména kolejového loze.

Odstran éni St érkového loze

Stérk z kolejového loZe bude odvezen na recyklaéni zakladnu v Zst. Sakvice (do 6 km — odvoz
po kolejich).

Roztfidéni recyklovaného Stérkového loze:

e Frakce 0-32 mm (predpoklada se 50 % z celkového objemu recyklovaného Stérkového loze)
bude vracena do stavby.

« (Cista drobna frakce (pfedpoklada se 25 % z celkového objemu recyklovaneho Stérkoveho
loZe) bude odvezena na skladku v Zabgicich (20 km).

Stérk znegistény ropnymi latkami (pfedpoklada se 25 % z celkového objemu recyklovaného
Stérkového loze) bude odvezen k biodegradaci do Sakvic (2 km).

ZFizeni nového kolejového loze a draznich stezek

Kolejové loze bude ze Stérku drceného, frakce 31,5-63 mm, tl. 350 mm pod prazcem.
Zapusténé kolejové loze bude zfizeno v mistech droviovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi.
Pfechod na zapuSténé loZze a poté zpét na oteviené bude probihat na délce 6 m s presahem
zapusténého loze 5 m od hrany vnéjSiho pfejezdového panelu. Drazni stezka pfi zapusténém
kolejovém lozi bude tvofena z recyklovaného vyzisku kolejového loze fr. 31,5-63 mm. Drazni stezku
v pfipadé pouziti pfikopovych Zlabl tvofi pochozi poklopy téchto Zlabd. Minimalni Sitka drazni stezky
bude 0,40 m.

Zajisténi geometrické polohy koleje

Dle dilu llI. pfedpisu SZDC S3 Zelezniéni svrsek musi byt prostorova poloha koleje vztaZzena k
zajisStovacim znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy
a vysky nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vySkové zamérenou zajiStovaci znacku.
Zajisténi musi byt provedeno dle SZDC S3, dil lll v aktualnim znéni.

ZajiStovaci znacky budou umistény na sloupech zfizovaného trakéniho vedeni. ZajiStovaci
znaCky budou osazeny podle ¢asového planu stavby tak, aby zamérfeni znaek a zpracovani
definitivni dokumentace zajiSténi prostorové polohy koleje bylo provedeno pro Ucely nasledného
podbiti.

Zfizeni bezstykové koleje a postup pfi pfejimce téchto praci fesi priloha ¢. 1 SR 2/1 (S).
Poloha a vySka bezstykové koleje musi byt pfed jejim zfizenim ovéfena mistné-pfisluSnym Spravcem
PPK (SPPK). Neni mozné svarovat ihned po smérové a vyskové upravé koleje, ale je nutné pockat na
vysledky kontrolniho geodetického méfeni (i dle S3/2).

Ostatni

Po dokongeni stavby bude zhotovitelem zajiSténo méfeni fotogrametrickym strojem FS3 dle
TKP, kap. 8, ¢l. 8.6.5 a vysledna data budou pfedana do databaze Prekézek prostorové prachodnosti
trati.
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SO 02-16-01 T. G. Sakvice — Hustopeée u Brna, Zelezniéni spodek

Rozsah stavebniho objektu

Rozsah rekonstrukce zelezni¢niho spodku je v tratovém Useku Sakvice — Hustopeée u Brna
vymezen totozné s rozsahem rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku - km 0,691 000 — km 6,045 000.

Demolice a ruseni objekti v Zelezniénim spodku

V celém Useku budou ruseny a demolovany vSechny stavajici propustky. Ty budou nahrazeny
novymi. Jedna se o trubni propustky v evidenénich kilometrech 0,919; 1,109; 1,373; 1,593; 3,385;
4,193; 5,044 a 5,340. Trouby maji pramér od 0,5 m do 1,15 m. Ve stavajicim kilometru 6,040 se
nachazi neevidovana trouba priiméru 0,4 m, prochazejici pod koleji. Tato trouba bude snesena a v jeji
poloze bude zfizen novy propustek. V ¢asti useku km 4,9 — km 5,8 se v nezndmém rozsahu muize
nachézet zatrubnéné odvodnéni Zelezni¢niho spodku. Jsou viditelnd pouze vyudsténi trub u propustkd.
Toto zatrubnéni bude demolovéano a nahrazeno novym zplGsobem odvodnéni Zelezni¢niho spodku.

Zemni prdce a nakldddni s materidlem

+ Zemina Cista splijici limity pro uloZeni na povrch terénu bude uloZena na skladce odpadu v
Zabgicich (20 km).

* Zemina zneciSténa s prekrocenymi limity pro ulozeni na povrchu terénu, uvazovana v mistech
pod kolejemi v tl. cca 100 mm, bude odvezena na skladku v Zabgicich (20 km).

Vhodna vytéZzend zemina bude pouzita pfi rekultivaci opusténé stopy trati v misté prelozky
km 2,70 — km 3,25.

Téleso Zelezni¢niho spodku
Plan télesa Zelezni éniho spodku

Plan télesa zelezni¢niho spodku je v celém Useku navrzena jako sklonénd. Sklon je vzdy 5%
smérem k odvodnovacim zafizenim. Smér sklonu se v celém Useku pétkrat preklapi. Davodem je
respektovani stejného sméru sklonu, jako je prevySeni ve smérovém oblouku a dale zpusob
odvodnéni. Preklopeni sklonu plané je realizovano na délce 6 m.

V oblasti mimo zapusténé loZe je Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku vzdy 3,1 m od osy
koleje na obé strany. Tedy celkova Sitka 6,2 m. V mistech zapusténého kolejového loze (u prejezdd)
se Sifka lisi v zavislosti na poloze trativodni trouby. V obloucich se u sklonéné plané télesa
Zelezni¢niho spodku rozSifeni nerealizuje. | pfi nejvétSim pfevySeni je dodrzena minimalni Sitka stezky
0,4 m.

RozsSiteni télesa zelezni éniho spodku

Téleso Zelezniéniho spodku bude nutno rozSifit v mistech s vétSimi vySkovymi posuny nivelety
koleje oproti stavajicimu stavu. K rozSifeni dochazi vkm 1,5 — km 1,75 nejvySe o 3 m vlevo nebo
vpravo osy Vv zavislosti na sméru sklonu plané télesa zelezni¢niho spodku. DalSi ¢ast Useku, kde je
nutno zfidit rozSifeni je v km 3,25 — km 4,1 nejvySe o0 4 m vpravo osy koleje. V této ¢asti je nutno
téleso krom rozsSifeni i navysit, maximalné o 0,5 m. Samotné rozsifeni plané télesa Zelezni¢niho
spodku je provedeno zfizenim svahovych stupfili do stavajiciho svahu télesa zelezni¢niho spodku a
pfisypavkou z nesoudrzné zeminy hutnéné po vrstvach max. tl. 250 mm. Navyseni je provedeno z

nesoudrzné zeminy hutnéné po vrstvach max. tl. 250 mm.
Nové téleso zelezni €éniho spodku

Pro nové napojeni na zst. Sakvice je nutné v km 0,691 — km 0,850 vybudovat nové téleso
Zelezni¢niho spodku. Téleso bude zde vytvafet meélky zafez hloubky do 0,50 m. Pro zlepSeni
smérovych pomeérd a vyhnuti se propadu rychlosti bude vybudovano v km 2,72 — km 3,26 nové téleso
Zelezni¢niho spodku. Téleso je na této prelozce pfiblizné v prvni tfetiné v zafezu hloubky do 1 m, ve
dvou tfetinach na nasypu vysky az 2,5 m.
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Rekultivace stavajicihot élesa zelezni éniho spodku

Opusténé téleso zelezniéniho spodku v ¢asti podél nové prelozky (km 2,7 — km 3,25) bude
rekultivovano. Prevazna ¢ast opusténého télesa je v mirném nasypu, zbytek pak v mélkém zarezu. Na
technickou rekultivaci (zasypéani) ¢asti v zafezu bude pouzita vhodna zemina vytézena z Casti
v nasypu. Plocha celé rekultivace je priblizné 8000 m® Po technické rekultivaci bude nasledovat
rekultivace biologicka, osazenim vhodné vegetace.

Ochrana t élesa zelezni éniho spodku p fed vlivy prost Fedi

V ¢asti useku km 3,2 — km 4,1 tvofi téleso Zelezni¢niho spodku hraz v pravobfeznim
inundaénim Gzemi ficky Stinkovky. Navodni strana t&lesa je proto upravena konstrukci podkladni
vrstvy ze Stérkodrti, na ni je uloZzena geotextilie separacni, filtracni a na povrchu svahu osazené
dratokamenné matrace. V paté svahu je pak osazen dratokamenny kos.

V Casti Useku podél nové budovaného télesa zelezni¢niho spodku v km 2,700 — km 3,225 a
dale vkm 4,194 — km 4,788 jsou navrzeny ochranné valy. Tyto maji za ukol zabranit vyplavovani
ornice z poli svazujicich se smérem k trati. V km 4,2 — km 4,8 jsou problémy s vyplavovanim ornice na
trat jiz ve stavajicim stavu. Ochranné valy tvofi lichobéznikové téleso Sifky 5m a vySky 1 m se sklony
svahu 1:1,5. Konstrukci valu tvofi vrstveni nepropustného materialu vyztuzeného geotextilii.

Navrh prazcového podlozi

Prazcové podlozi TPP 2.1 je navrzeno pod koleji v ¢astech Useku s novym télesem
Zelezni¢niho spodku (km 0,691 — km 0,850 a km 2,650 — km 3,352). Sklada se z:

o Stérkodrt frakce 0-32 mm, tl. 200 mm,
+ pfehutnénd a srovnana zemni plan ve sklonu 5 %.

Prazcové podlozi TPP 6.1 je navrzeno v ¢astech Useku, kde trat vyuziva stavajici téleso
Zelezniéniho spodku. Sklada se z:

»  Stérkodrt frakce 0-32 mm, tl. 150 mm,
» zZlepSena zemina tl. 420 mm po zhutnéni (in situ).

Prazcové podlozi ZKPP 4.1 je navrZzeno v mistech droviovych kfizeni s pozemnimi
komunikacemi. U pfejezdd v ekm 0,924; 2,012 a 4,190 v délce 26,00 m. U pfejezdu v ekm 5,872
v délce 28,30 m. Dale je navrzeno v km 3,364 (propustek) v délce 26,4 m. Sklada se z:

»  Stérkodrt frakce 0-32 mm, tl. 200 mm,

» stabilizovana zemina tl. 350 mm,

+ pfehutnénd a srovnana zemni plan ve sklonu 5 %.
Zemni pla n

Zemni plan respektuje plan télesa Zelezni¢niho spodku. Je tedy sklonéna ve sklonu 5 %
smérem k odvodriovacim zafizenim.

Uprava svah 0 télesa zelezni &niho spodku

Sklon svahu v pfipadé télesa v nasypu je 1:1,5. V pfipadé télesa v zafezu 1:1,75. Na nové
vzniklych svazich bude zfizena vegetacni ochrana. Vegetacni ochrana bude tvofena georohozi a
zasypem zeminy, vhodné k oseti. Svahy podél odparovacich pfikopt budou osazeny polovegeta¢nimi
tvarnicemi do piskového loze tl. 150 mm.

Odvodnéni

Povrchové odvodn éni

Navrh zplsobu odvodnéni vyhazi z terénu podél trati, ktery je pomérné rovinaty. Kvali malym
sklonm pfikopu jsou vSechny navrzeny jako zpevnéné. Sklonéna plan Zelezni€niho spodku je vzdy
odvodnéna do draZniho prikopu. Céast télesa na protilehlé strané, neZ je sklon plané je odvodnéna
pokud mozno na terén nebo do drazniho pfikopu. V tratovém Useku jsou navrzeny také tfi odpafovaci
pfikopy zpevnéné prikopovymi tvarnicemi v celkové délce 898 m. Ve dvou zarfezech v km 4,55 —
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km 4,695 a vkm 5,495 — km 5,840 jsou namisto otevieného odvodriovaciho zafizeni navrzeny
pfikopové Zlaby. Pfikopovy Zlab je navrZzen také v délce 20,1 m vpravo osy koleje v misté kfizeni
s plynovodem v km 0,999. Minimalni sklon pfikopu je 2,5 %o.

Tabulka 7 Prehled povrchovych odvodnovacich zafizeni v Useku

vLevo /

Od km Do km VPravo Sklon [%o] Délka [m] | Typ zpevnéni Poznamka
0,691 000 | 0,894 523 P +5,70 203,500 1223
0,691 000 | 0,954 246 L +570~-250 | 263,246 TZZ4a oditok do propustku
0,895 000 | 0,955 000 P +0,00 60,000 odlazdéni | odpafovaci prikop
0,964 271 | 0,989 254 P -2,50 24,983 1223
0,989 254 | 1,009 363 P 2,50 20,109 UCH1 Kfizent s plyn.
1,009 363 | 1,432 260 P 250~-10 | 422,897 1223
1,000 000 | 1,200 000 L +2,50~-6,00 | 200,000 1223 odtok do propustku
1,432 260 | 1,747 740 P +0,00 315,480 T2Z3 odpafovaci prikop
1,470 000 | 1,628 988 L -2,50 159,394 TZZ4a odtok do propustku
1,628 988 | 2,043 787 L +250~+2,8 | 414,394 1223 odtok do propustiu
1,747 740 | 2,044 330 P +2,50 296,590 TZZ4a

+ ~+

2,054 789 | 3,077 862 L Ten - oes | 1023,073 1223
2,056 723 | 3,000 000 P a0ty | 943,277 TzZ4a v km 3,000 090
3,077 862 | 3,600 000 L +0,00 522,140 1223 odpafovaci pfikop
3,600 000 | 4,159 452 L +5,40 559,460 1273
4,177 020 | 4,455 000 L +8,70 277,980 1223
4,455 000 | 4,695 000 L +2,50 240,000 UCH1 prikopovy zlab
4,457 000 | 4,725 170 P +2,50 250,170 TZZ4a v 4457 000
4,695 000 | 5,495 000 L +250~+42 | 800,000 1273 odtok do propustku
5,021 964 | 5,318 000 P +2,50 297,000 1223 odtok do propustku
5,495 000 | 5,840 217 L +420~+53 | 345217 UCH1 prikopovy zlab
5,840 217 | 5,842 367 L 2,50 2,150 1273
5,859 230 | 6,045 000 L +4,70 185,770 1223 odtok do propustku

Pozn.: sklon +2,5%. — pfikop stoupa ve sméru staniceni
sklon -2,5%. — pfikop se zahlubuje ve sméru stani¢eni

Voda z draznich pfikopul je svedena:
+ vkm 1,629 do ob&asného vodniho toku

e v km 3,000 vyusténim na terén

v km 3,364 do obéasného vodniho toku
« v km 4,175 feky Stinkovky

e v km 4,457 vylsténim na terén

« v km 5,022 do rekonstruovaného stavajiciho zatrubnéni, vedouci do feky Stinkovky

« vkm 6,014 do feky Stinkovky

Do vSech téchto odtok(l jsou drazni pfikopy zalstény i ve stavajicim stavu.

Podpovrchové odvodn éni

Trativodni systémy jsou v tratovém Useku navrzeny v oblasti pfejezdu. Jsou svedeny vzdy do
drazniho pfikopu. Jedna se o celkem 4 trativody o souhrnné délce 67,5 m. Sklon trativodu je vzdy
5 %o. Trativodni Sachty vrcholové a pfipojné se uvazuji DN 400 HDPE.
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SO 03-17-01 Zst. Hustopeée u Brna, zelezniéni svriek

Rozsah stavebniho objektu

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku je v zst. Hustopece u Brna vymezen km 6,045 000 —
km 6,807 482.

Obecné ke kolejovému usporadadni Zelezni¢ni stanice

Zelezniéni stanice Zst. Hustopeée u Brna je stanici koncovou. Budou zde kongit viaky osobni
dopravy linky S3. Ve stanici se odehrava nakladka a vykladka vozovych zasilek (tfi vlaky po nékolika
vozech za mésic). Je zde potfeba vybudovat novou nakladkovou plochu. Navrh uspofadani stanice
Hustopece u Brna byl provéfovan v nékolika variantach. Omezujicim prvkem zde byly pozemky jinych
vlastnik(l v tésné blizkosti kolejisté stanice. Jako nejvyhodnéjSi bylo zvoleno feSeni dvou kusych
dopravnich koleji s vnéjSimi nastupisti a jednou prdjezdnou manipulaéni koleji, zausténou do dopravni
koleje. U manipula¢ni koleje je situovana nakladkova plocha. Toto uspofadani stanice bylo
koordinovano s projekty parkovist na obou stranach kolejisté, které jsou investi€nimi projekty mésta
Hustopece.

Ve stanici jsou tedy k dispozici dvé dopravni koleje (€. 1a + 1 a €. 3) s nastupnimi hranami
délky 170 m. Uzite¢na délka koleje ¢. la je 64 m. UziteCna délka koleje €. 1, u niz se nachazi
nastupisté ¢. 2, je 191 m. Uzite¢na délka dopravni koleje €. 3, u niz se nachazi nastupisté €. 1, je
253 m. Manipulaéni kolej ¢. 2 m& uziteCnou délku 124 m a délka nakladkové plochy podél této koleje
¢ini 50 m.

Vyhybky na zhlavi umoznuji rychlost do obou dopravnich koleji 60 km/h. Manipulaéni kolej je
navrzena na rychlost 40 km/h.

Smérové poméry

Zacatek stavebniho objektu Zst. Hustopece u Brna je stanoven v km 6,045 000. Od tohoto
mista osa koleje pokracuje pfimou délky 8,770 m. Na ni vkm 6,054 — km 6,284 navazuje
pravostranny oblouk s polomérem R =800 m bez pfevySeni s krajni pfechodnici délky L, = 30 m. Na
tento pravostranny oblouk navazuje v km 6,284 ve slozeném motivu pravostranny oblouk o poloméru
R = 1200 m bez prevySeni. Osa koleje ve slozeném oblouku o polomérech R = 800/1200m je oproti
stavajicimu stavu napfimena s posunem az 2,8 m. Davodem je zlepSeni smérovych poméra a hlavné
zajisSténi dostate¢nych rozhledovych pomérl na prejezdu v ekm 6,298. Krajni vyhybka &. 3 Zst.
Hustopece tvaru 1:9-300, ktera je vloZzena hlavni vétvi do oblouku R = 1200 m navazuje odbo¢nou
vétvi na manipulaéni kolej €. 2. Nasledujici vyhybka €. 2 tvaru 1:14-760, vloZzena také hlavni vétvi do
oblouku R = 1200 m navazuje odbocnou vétvi na kusou dopravni kolej ¢. 3. Dopravni kolej ¢. 1
v km 6,480 za obloukem o poloméru R = 1200 m pokracuje pfimou délky 312,610 m az k zarazedlu.
V této pfimé je v km 6,598 vloZena vyhybka €. 1 tvaru 1:9-190, kterd napojuje manipulacni kolej €. 2.
Dopravni kolej ¢. 3 navazuje na odboc¢nou vétev vyhybky €. 2 pravostrannym obloukem o poloméru
R = 465 m a po mezipfimé délky 18,613 m se levostrannym obloukem o poloméru R = 760 m dostava
do pfimé délky 188,310 az k zarazedlu.

U obou dopravnich koleji jsou navrzena dynamicka zarazedla s pracovni délkou 15 m.

Tratova rychlost je od km 5,778 (v tratovém Useku Sakvice — Hustopede u Brna) do km 6,345
navrzena V = 60 km/h pfi vyuziti nedostatku prevySeni | = 100 mm a Vi3 = 65 km/h pfi vyuziti
nedostatku prevySeni | = 130 mm. Od kilometru 6,345 je vjezdova rychlost do obou hlavnich koleji
navésténa rychlostnikem. Vjezdova rychlost je jednotné V = 60 km/h.

Osové vzddlenosti koleji

Osova vzdalenost hlavnich koleji €. 1a + 1 a ¢. 3 je na zhlavi rizna. Od km 6,557 pred
zacatkem nastupisté ¢. 1 az k zarazedlim je uz drzena konstantni osova vzdalenost 7,72 m. Osova
vzdalenost mezi dopravni koleji €.1a a manipulaéni koleji €. 2 je 4,75 m.
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Sklonové poméry

Vyskové Fedeni stanice bylo také ovlivnéno hladinou Qg ficky Stinkovky. Ta vede tésné
podél stanice a jeji nedostatecné kapacitni zatrubnéni pres ¢ast mésta zpusobi pfi Qg0 preteceni
Z koryta. Problém je od km 6,63 (konc&i zde zatrubnéni a hladina Q1o by se vrétila zpét do koryta) do
km 6,807 - zarazedlo. V tomto Useku je uréena hladina Q.o az 0,4 m nad stavajici niveletou. Pro
splnéni vzorového listu by musel byt zdvih nivelety na hodnoté 1,7 m oproti stavajicimu stavu. Toto by
bylo technicky velmi obtizné. Proto byl zvolen kompromis v navrhu nivelety na takovy stav, kdy bude
vybudovano kapacitni zatrubnéni Stinkovky. Tento zdvih je maximalné 1,0 m u zarazedla, pramérné
0,6 m po délce stanice. Toto feSeni je technicky proveditelné. Vzhledem k tomu, Ze nebude v tomto
useku dodrzen vzorovy list zelezni¢niho spodku Z6, byla na SZDC podana Zadost o udéleni souhlasu
s technickym feSenim odlinym od vzorového listu zelezniéniho spodku Z6.

V km 6,045 navazuje niveleta koleje na shodny sklon jako na konci mezistani¢niho Useku
+4,70 %0 v délce 313,185 m. V km 6,358 se nachazi lom sklonu o poloméru zaobleni lomu sklonu
Ry, = 4000 m, od kterého niveleta stoupa hodnotou +1,6 %o v délce 449,297 m az k zarazedlu koleje
€. la + 1. Niveleta dopravni koleje €. 3 a manipulacni koleje &. 2 kopiruje stejnou niveletu, tedy stoupa
hodnotou +1,6 %o.

Kolejovy rost

Konstrukce Zelezniéniho svrsku zajiStuje bezpecénou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5t pro tfidu zatizitelnosti D4, prachodnosti prdjezdného prifezu
Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

DemontaZe stavajiciho kolejového rostu, nakladani s vyziskem

Jelikoz neni v této fazi zpracovavani projektové dokumentace k dispozici predkategorizace,
projektant neuvazuje s vyjmutym materidlem jako s materialem vhodnym opétovnému vyuziti ve
stavbé. Vyjmuty kolejovy roSt bude dopraven na demontazni zékladnu v prostoru Zelezni¢ni stanice
Sakvice (6,5 km) a demontovan do souéasti a roztfidén. Odpadovy material bude odvezen k likvidaci,
material k regeneraci bude predan OR Brno k dal$imu uZiti. Odpadové kovové &asti svrsku budou
odvezeny do vykupny kovl v Hustopecich (7 km), betonové prazce budou odvezeny na skladku ve
Velkych Pavlovicich (17 km), dfevéné prazce budou odvezeny do spalovny v Brné (30 km).

ZFizeni nového kolejového rostu

V celé Zst. Hustopec€e u Brna bude pouzit novy material Zelezniéniho svrsku. Kolejnice 49 E1
(S49) na betonovych prazcich délky min. 2,4 m rozdéleni ,c“, pfipevnéné pomoci pruzného bez-
podkladnicového upevnéni. V oblasti vyhybkovych konstrukci budou pouzity nové prazce VPS
s pruznym podkladnicovym upevnénim s rozdélenim ,u“. V misté Zelezni¢niho pfejezdu bude zfizeno
rozdéleni prazc( ,u* a upevnovadla budou opatfena schvalenou antikorozni Upravou. Bude zfizena
bezstykova kolej svafenim dlouhych kolejnicovych pasu, v souladu s pfedpisem SZDC S3/2.

Vyhybky a vyhybkové konstrukce

V ramci stavby bude sneseno celkem 5 ks vyhybek. Budou vloZzeny 3 nové vyhybky, z toho 1
vyhybka J49-1:14-760 transformovana, 1 vyhybka J49-1:9-300 transformovana a 1 vyhybka J49-1:9-
190.

Zarazedla

Obé dopravni koleje €. 1 a €. 3 jsou zakonéeny dynamickymi zarazedly.

Kolejové loZe, drdZni stezky
V celé délce rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku je provedena vyména kolejového loze.
Odstran éni St érkového loze

Stérk pod vyhybkami a pod pravidelnym stanim lokomotiv je uvazovan jako kontaminovany a
rovnou odvezen k biodegradaci do Sakvic (3 km). Zbyly Stérk je odvezen na recyklacni zakladnu
v Zelezni¢ni stanici Sakvice (6,5 km — odvoz po kolejich).
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Roztfidéni recyklovaného Stérkového loze:

e Frakce 0-32 mm (predpoklada se 50 % z celkového objemu recyklovaného Stérkového loze)
bude vracena do stavby.

« Cista drobnéa frakce (pfedpoklada se 25 % z celkového objemu recyklovaneho Stérkoveho
loZe) bude odvezena na skladku v Zabgicich (20 km).

+  Stérk znedistény ropnymi latkami (pFedpoklada se 25 % z celkového objemu recyklovaného
Stérkového loze) bude odvezen k biodegradaci do Sakvic (3 km).

ZFizeni nového kolejového loze a draznich stezek

Kolejové loze bude ze Stérku drceného, frakce 31,5-63 mm, tl. 350 mm pod prazcem.
Zapusténé kolejové loZe bude zfizeno v obvodu stanice do vzdalenosti 5 m za krajni vyhybkou. Dale v
misté Urovhového kfizeni s pozemnimi komunikacemi v ekm 6,298. Pfechod na zapusténé loze a poté
Zpét na otevrené bude u tohoto pfejezdu probihat na délce 6 m s pfesahem zapusténého loze 5 m od
hrany vnéjSiho prejezdového panelu na pravé strané od osy koleje a v délce 76 m pfed a 5 m za
pfejezdem od hrany vnéjSiho pfejezdového panelu na levé strané od osy koleje. Drazni stezka pfi
zapusténém kolejovém lozi bude tvofena materidlem Stérkového loze fr. 31,5-63 mm, na jehoz
povrchu bude zfizena vrstva Stérkodrti fr. 4-16 mm, tl. 200 mm.

Zajisténi geometrické polohy koleje

Dle dilu llI. pfedpisu SZDC S3 Zelezniéni svrsek musi byt prostorova poloha koleje vztaZzena k
zajisStovacim znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy
a vysSky nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vySkové zamérenou zajiStovaci znacku.
Zajisténi musi byt provedeno dle SZDC S3, dil lll v aktualnim znéni.

ZajiStovaci znacky budou umistény na sloupech zfizovaného trakéniho vedeni. ZajiStovaci
znaCky budou osazeny podle ¢asového planu stavby tak, aby zamérfeni znaek a zpracovani
definitivni dokumentace zajiSténi prostorové polohy koleje bylo provedeno pro Ucely nasledného
podbiti.

Zfizeni bezstykové koleje a postup pfi pfejimce téchto praci fesi priloha ¢. 1 SR 2/1 (S).
Poloha a vySka bezstykové koleje musi byt pfed jejim zfizenim ovéfena mistné-pfisluSnym Spravcem
PPK (SPPK). Neni mozné svarovat ihned po smérové a vyskové Upravé koleje, ale je nutné pockat na
vysledky kontrolniho geodetického méfeni (i dle S3/2).

Ostatni

Po dokongeni stavby bude zhotovitelem zajiSténo méfeni fotogrametrickym strojem FS3 dle
TKP, kap. 8, ¢l. 8.6.5 a vysledna data budou pfedana do databaze Prekézek prostorové prachodnosti
trati.

SO 03-16-01 Zst. Hustopece u Brna, Zelezniéni spodek

Rozsah stavebniho objektu

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho spodku je v Zst. HustopeCe u Brna vymezen totozné jako
rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku - km 6,045 000 — km 6,807 482.

Demolice a ruseni objekti v Zelezni¢nim spodku

Propustek v ev. km 6,373 0 jednom otvoru prevadeél 1 kolej pfes drazni pfikop. Od r. 1995 je
soucasti kanalizaci ,Hustopeée — COV a Kanalizace*. Propustek je Zelezobetonovy trubni DN 600 dl.
cca 5,20 m. Kanalizace fesi propojeni stavajici splakové kanalizace na COV Hustopede. V ramci
vystavby kanalizace bylo stavajicim propustkem protazeno ocelové potrubi, které bylo utésnéno
asfaltovou zdlivkou. V mistech napojeni kanalizaci na propustek byly umistény uliéni vpusti. V rdmci
stavby je navrzeno zruSeni propustku a jeho nahrazeni novou kanalizaci. Do této nové kanalizace
budou pres lapac splavenin opét zalstény drazni pfikopy v obdobné délce jako ve stavajicim stavu.
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Ve stavajicim kilometru 6,220 se nachazi neevidovana trouba priméru 0,4 m, prochéazejici
pod koleji. Tato trouba bude snesena.

Zemni prdce a nakldaddni s materidlem

Roztfidéni celkového objemu vykopové zeminy:

+ Zemina Cista splnujici limity pro uloZeni na povrch terénu bude uloZena na skladce odpadu v
Zabcicich (20 km).

+ Zemina znecisténa s prekroenymi limity pro uloZeni na povrchu terénu, uvazovana v mistech
pod kolejemi v tl. cca 100 mm, bude odvezena na skladku v Zabgicich (20 km).

« Zemina zneciSténa ropnymi latkami, uvazovana pod vyhybkami a v mistech pravidelného
stani lokomotiv na dopravnich kolejich, bude likvidovana na skladce v Sakvicich (3 km).

Téleso Zelezniéniho spodku
Plan télesa zelezni €éniho spodku

Plan télesa zelezni¢niho spodku je v Zst. Hustopece u Brna navrZena jako sklonéna. Sklon je
vzdy 5% smérem k odvodfiovacim zafizenim. Smér sklonu se ve stani€nich kolejich liSi s ohledem na
polohu odvodnovaciho zafizeni.

V oblasti mimo zapusténé loze je Sifka plané télesa Zelezni¢niho spodku vzdy 3,1 m od osy
koleje na obé strany. Tedy celkovéa Sitka 6,2 m. V mistech zapuSténého kolejového loze se Sitka lisi
v zavislosti na poloze trativodu nebo pfi sklonu na stavajici terén na jeho pribéhu. Nejvétsi Sitka je
podél dopravni koleje &. 3 na strané k fece Stinkovce, aZ 4,6 m od osy koleje. V obloucich se u
sklonéné plané télesa zelezni¢niho spodku rozsSifeni nerealizuje. | pfi nejvétSim prevyseni je dodrZzena
minimalni Sifka stezky 0,4 m.

RozSifeni télesa zelezni €éniho spodku

Téleso zelezni¢niho spodku bude nutno rozsifit v mistech s vétSimi vySkovymi posuny nivelety
koleje oproti stavajicimu stavu a zméné konfigurace stanice. K rozSifeni dochazi vkm 6,3 — km 6,5
nejvySe o 8 m vlevo osy koleje. V ¢asti km 6,6 — km 6,807 je nutno téleso navysit, maximélné o 0,5 m
u zardzedla koleje €. 1. Samotné rozSifeni plané télesa Zelezniéniho spodku je provedeno zfizenim
svahovych stuprii do stavajiciho svahu télesa Zelezni¢niho spodku a pfisypavkou z nesoudrzné
zeminy hutnéné po vrstvach max. tl. 250 mm. NavySeni je provedeno z nesoudrzné zeminy hutnéné
po vrstvach max. tl. 250 mm.

Navrh prazcového podlozi

Prazcové podlozi TPP 6.1 je navrzeno v celém stavebnim objektu Zst. Hustopece u Brna.
Sklada se z:

»  Stérkodrt frakce 0-32 mm, tl. 150 mm,
+ ZlepSena zemina tl. 420 mm po zhutnéni (in situ).

Prazcové podlozi ZKPP 4.1 je navrzeno v misté Urovnového kfizeni s pozemni komunikaci
v km 6,274 v délce 28,40 m. Sklada se z:

e Stérkodrt frakce 0-32 mm, tl. 200 mm,
* stabilizovana zemina tl. 350 mm,

+ pfehutnéna a srovnana zemni plan ve sklonu 5 %.

Odvodnéni
Povrchové odvodn éni

Od km 6,045 pokracuje levy pfikop z mezistaniéniho Useku az do km 6,228. Za prejezdem
nasleduje levy pfikop v km 6,284 — km 6,448. Ten je zhruba uprostifed své délky zalstén pres lapace
splavenin do rekonstruované kanalizace.
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Tabulka 8 Prehled povrchovych odvodnovacich zafizeni v Useku

vLevo / . - .
Od km Do km VPravo Sklon [%o] Délka [m] | Typ zpevnéni Poznamka
6,045 000 | 6,228 430 L +2,5 ~+4,7 183,430 TZZ3
6,284 000 | 6,448 000 L -2,5~+6,0 164,000 TZZ3 odtok do kanalizace

Pozn.: sklon +2,5%0 — pfikop stoupa ve sméru stanic¢eni
sklon -2,5%0 — prikop se zahlubuje ve sméru stanic¢eni

Podpovrchové odvodn éni

V oblasti pfejezdu v km 6,274 je zfizen na levé strané od osy koleje trativod délky 55 m, ktery
je sveden do drazniho pfikopu. Sklon trativodu je 4 %.. Trativodni Sachta vrcholova a kontrolni se
uvaZzuji DN 400 HDPE.

V samotné stanici je navrZzeno odvodnéni soustavou trativodd. Prvni trativodni vétev nalevo
osy koleje &.1a + 1 zagina vrcholovou Sachtou $10 v km 6,441 a pokraduje aZ k zarazedlu koleje &. 1
do km 6,807, kde kon¢&i vrcholovou Sachtou ¢. 23. Druha trativodni vétev nalevo osy koleje &. 3 zacina
vrcholovou 3achtou S13 v km 6,561 a pokraduje az k zarazedlu koleje ¢. 3 vkm 6,761, kde kongi
vrcholovou Sachtou S22. Voda z trativod( je odvedena dvéma pFiénymi svody do feky Stinkovky. Kvdli
nemoznosti vyustit pficné svody nad hladinou Qoo budou tyto svody opatfeny zpétnymi klapkami pro
zamezeni jejich pfipadného zaplaveni. Sklon podélnych trativodd je navrzen minimélné 3 %.. Sklon
pficnych svodnych potrubi je navrzen 10 %.. Material podélnych trativodi — trubky DN 150 HDPE,
material pficnych svodd — trubky DN 200 HDPE. Trativodni Sachty vrcholové a kontrolni se uvaZzuji
DN 400 HDPE. Trativodni Sachty pfipojné se uvaZzuji jako betonové DN 800.

Souhrnné kapacitni udaje Zelezni¢niho svrsku a spodku

V nasledujici tabulce jsou uvedeny souhrnné mnozstevni U(daje rozhodujicich polozek
Zelezniéniho svrSku a spodku.

Tabulka 9 Souhrnné kapacitni Udaje Zelezni¢niho svrsku a spodku

Polozka Zst. Sakvice Hz‘st‘jo'pse?:’ffg;]a zst. l'jlésr}qoaf’eée Celkem
Vykopy uloZeni na skladku [m°] 27 380 21551 1510 50 440
Vykopy biodegradace [m?] 3036 2393 166 5596
Vykopy celkem [m’] 30416 23944 1676 56 036
Nasyp [m’] 2896 3200 800 6 896
Stérkodrt [m?] 7723 6 125 1164 15012
ZlepSena zemina [m3] 12 346 14 183 3233 29 761
Stabilizace ZKPP [m3] 258 252 0 510
Demont. lozZe recyklované [m3] 7047 5673 1380 14 100
Demont. loze na skladku [m3] 3523 2 837 690 7 050
Demont. loZe biodegradace [m3] 3523 2 837 690 7 050
Demont. loZe cekem [m3] 14 094 11 346 2760 28 200
Nové loze [m?] 22 221 14 400 5790 42 411
Demontaz roStu [m] 4 463 5673 1104 11 240
Demontaz vyhybek [ks/m] 14/911 0/0 5/200 19/1111
Novy rost UIC60 [m] 2381 0 0 2381
Novy rost S49 [m] 1756 5673 1124 8 553
Nové vyhybky UIC60 [ks/m] 15/1 200 0/0 0/0 15/1 200
Nové vyhybky S49 [ks/m] 6/215 0/0 3/177 9/392
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SO 50-17-01 Vystroj trati
V ramci vystroje bude provedeno osazeni naveésti:
« Kilometrick& poloha (hektometrovniky a kilometrovniky),
e Stoupani traté a Klesani traté (sklonovniky),
+ Ocekavejte tratovou rychlost (pfedvéstniky),
e Tratova rychlost (rychlostniky N),
« DalSi navésti, které budou podrobnéji specifikovany v projektu stavby.

V projektu se predpoklada pouziti Zelezobetonovych a tabulovych hektometrovnikl. Pred
pfejezdy se umisti na zabrzdnou vzdalenost 700 m Zluté tabulové hektometrovniky. Liché
hektometrovniky se osazuji nalevo od koleje ve sméru stanieni, sudé stani¢niky tabulového typu se
osazuji na konstrukce trakénich stozar(. Zelezobetonové hektometrovniky se umistuji na okraji plané
télesa Zelezniéniho spodku v nasypech, ve svahu hlubSiho zemniho z&fezu nebo odkopu, anebo nad
svahem mélkého zemniho nebo skalniho zafezu nebo odkopu.

Sklonovniky, predvéstniky a rychlostniky N budou osazovany na sloupek DN 60 do vlastni
patky 0,5 m x 0,5 m, pfipadné na konstrukci trakénich stozard.

V objektu je uvaZzovano pouze umisténi navésti pro definitivni stav. Objekt nefeSi umisténi
navésti pro elektricky provoz a navésti souvisejicich s viditelnosti navéstidel.

4. 2. Nastupisté
SO 01-16-02 Zst. Sakvice, nastupisté

Technické parametry ndstupist

Ve stanici je navrzeno nové ostrovni nastupisté 1 mezi kolejemi €. 2 a €. 4 misto tfech
stavajicich urovriovych nastupist v sudé staniéni skupiné koleji. Stavajici ostrovni nastupisté 2 mezi
kolejemi €. 1 a €. 3 je upraveno pouze v misté napojeni na nové zfizovany podchod. Obé nastupisté
jsou propojena mezi sebou, s prostorem autobusového terminalu a s protilehlou stranou stanice od
vypravni budovy smérem k obci Sakvice mimouroviiové pomoci podchodu. Stavajici podchod se
schodisti a vytahy je zruSen, nové je vybudovan v nové poloze podchod s chodniky ve sklonu
vyhovujicimu bezbariérovému uzivani. Spojeni podchodu s nastupisti pomoci sklonénych chodnikt je
provedeno z ¢el nastupist. Souc¢asti pfistupovych chodnikd je i spojeni s vypravni budovou. Stavajici
prechody pro voziky pres koleje budou zruSeny.

Délka néastupnich hran na novém ostrovnim nastupisti 1 je 220 m. Vychéazi ze sou¢asné a
vyhledové dopravy a byla rovnéz projedndna a odsouhlasena na pracovnich poradach. Délka
nastupnich hran stavajiciho ostrovniho nastupisté 2 po Gpravach je 220 m.

Hrana nového nastupisté 1 u koleje €. 2 je v pfimé ve vzdalenosti 1,67 m od osy koleje a
550 mm nad TK a u koleje €. 4 je v pfimé a na konci v oblouku o poloméru R = 1 500 m ve vzdalenosti
1,67 m od osy koleje a 550 mm nad TK. Sife ostrovniho nastupisté 1 je 6,66 m, na konci 5,33 m.
Sklon nastupisté v podélném sméru respektuje niveletu koleje, kterd je ve stoupani nejvice 1,770 %o.
Ostrovni nastupisté 1 je navrzeno v pficnych sklonech 2 % a 1,5 % sméfujicich do odvodnovaciho
Zlabu jdoucim v néstupisti ve vzdalenosti 0,45 m od stfedové osy nastupisté.

Konstrukce ndstupist

Nastupni hrany nastupisté 1 jsou stejné jako u stavajiciho nastupisté 2 typu SUDOP. Skladaji
se z nastupistnich desek KS230 uloZenych na nastupiStnich tvarnicich Tischer a uloznych blocich
U95. Prostor mezi nastupnimi hranami je vyplnén nesoudrznou zeminou hutnénou po vrstvach
tloustky 250 mm. Skladba krytu zpevnéné plochy mezi nastupistnimi deskami je:

* betonova dlazba tl. 60 mm,

+ kladeci vrstva frakce 4-8 tl. 30 mm,
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o Stérkodrt frakce 0-32 tl. 150 mm.

Betonova dlazba na nastupisti je vzdy ohrani¢ena pevnou konstrukci — nastupistnimi deskami
KS230, konstrukci podchodu a betonovou monolitickou zidkou se schodistém a zabradlim.

Ukonéeni ndastupist

Ukonc&eni nastupisté 1 je provedeno ze strany od Brna monolitickou zidkou z betonu C30/37
se schodistém a zabradlim. V misté navazani nastupist na podchod jsou obé nastupisté ukoncena
monolitickymi zidkami z betonu C30/37 se zabradlim.

PFistupovy chodnik

Propojeni obou nastupist s termindlem a vypravni budovou a stranou kolejisté protilehlou od
vypravni budovy zajiStuje podchod s chodniky ve sklonu do 8,33 %. Tyto chodniky jsou soucasti
stavebniho objektu podchodu SO 01-19-01. V prostoru vystupl z podchodu na obou stranéach kolejisté
na tyto chodniky navazujici pfistupové chodniky, které jsou soucasti stavebniho objektu nastupiste.
V prostoru vystupu z podchodu u autobusového terminalu pfistupovy chodnik pokraduje aZz k vypravni
budové v Sifi neiméné 3,00 m. Zaroven je zde v prostoru u vystupu z podchodu provedena
rekonstrukce povrchi nastupist autobusovych zastavek. V prostoru na protilehlé strané kolejisté od
vypravni budovy pfistupovy chodnik pokracuje po hranici pozemku v Sifi 2,20 m. Predpoklada se
navazuijici stavba pokrac¢ovani chodniku do obce, kterou si zajisti obec Sakvice. Pfistupové chodniky,
které jsou soucasti nastupisté, maji pficny sklon 2 % a jejich podélny sklon respektuje niveletu koleje,
tedy do 1 %.. Skladba krytu pfistupového chodniku je:

e Dbetonova dlazba tl. 60 mm,
« kladeci vrstva frakce 4-8 tl. 30 mm,
« Stérkodrt frakce 0-32 tl. 150 mm.

Betonova dlazba na pfistupovém chodniku je vzdy ohrani¢ena pevnou konstrukci — betonovou
monolitickou zidkou se zabradlim, betonovym obrubnikem v betonovém lozi, konstrukci podchodu,
stavajici vypravni nebo technologickou budovou nebo stavajicim chodnikem.

Zdbradli a betonové monolitické zidky

Pro vyrovnani vySkového rozdilu mezi arovni drazni stezky podél koleje €. 4 a Urovni plochy
pristupového chodniku v prostoru pfed vypravni a technologickou budovou do 0,5 m je zde zfizena
monoliticka zidka Sifky 0,40 m z betonu C30/37. Na této zidce je osazeno ocelové trubkové zabradli.
Zabradli je zfizeno i v prostoru vystupu z podchodu na strané protilehlé od vypravni budovy mezi
pfistupovym chodnikem a kolejistém a dale po obou stranach chodniku v misté jeho pfechodu pres
odvodriovaci zafizeni zelezniéniho spodku. Zde je zabradli osazeno do zakladovych patek 0,40 m x
0,40 m. Zabradli je téz zfizeno na zidkach tvoficich ukonceni nastupist.

Orientacni systém

Orientacni systém je soucasti SO 01-15-06.

Bezbariérové rFeseni objektu

NastupiSté a pfistupové chodniky jsou opatfeny Upravami pro samostatny pohyb osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace podle vzorového listu Zelezniéniho spodku SZDC Z 8.7
Bezpecnostni a orientacéni pasy na nastupiStich, podle metodiky k vyhlaSce ¢&. 398/2009 Sbh., o
obecnych technickych poZadavcich zabezpedéujicich bezbariérové uZivani staveb a dle NARIZENI
KOMISE (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu
tykajicich se pristupnosti Zelezniéniho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s
omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Osoby se snizenou schopnosti pohybu

VeSkeré plochy nastupist a pristupovych chodnikd respektuji nejvySe pfipustné sklony pro

uzivani osob se sniZzenou schopnosti pohybu. NejstrméjSi sklony 8,33% jsou v mistech zalsténi
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chodnikd do podchodu. Z divodu odvodnéni jsou plochy nastupist a pfistupovych chodnikd v pfiéném
sklonu 1,00-2,00 %.

Osoby se snizenou schopnosti orientace

Pro spojeni vypravni budovy s nastupisti tvofi pfirozenou vodici linii zabradli vySky 1,100 m se
zarazkou pro slepeckou hil podél koleje &. 4, zvySeny obrubnik min. 60 mm a sténa konstrukce
podchodu. Vypravni budova je s linii zabradli spojena signalnim pasem. Na strané kolejisté protilehlé
od vypravni budovy slouzi jako pfirozena vodici linie zabradli vySky 1,100 m se zarazkou pro
slepeckou hul a rovnéz sténa konstrukce podchodu.

V misté spojeni pfirozené vodici linie (zabradli) s vypravni budovou a v mistech spojeni
pfirozené vodici linie (zvySeny obrubnik min. 60 mm) s hranou nastupist autobusovych zastavek jsou
navrzeny signalni pasy Sifrky 0,80 m a délky nejméné 2,00 m. Signalni pasy jsou tvofeny z betonovych
dlazdic s reliéfnim povrchem (vystupky tvaru kulovych Gseci nebo komolych kuzeld nebo vélcl) v
Cervené barvé.

V mistech rekonstrukce povrchd néastupist autobusovych zastavek bude (stejné jako
v sou¢asném stavu) provedeno vizualni kontrastni znaceni bezpecnostniho odstupu od hrany
nastupisté v ¢ervené barvé.

Nastupisté musi byt opatfena bezpecnostnim a varovnym pasem. Bezpecnostni pas ma Sirku
0,800 m od nastupni hrany a je oddéleny od ostatni plochy nastupisté vodici linii s funkci varovného
pasu. Tato vodici linie mé& Sifku 0,400 m a musi byt kontrastné hmatové a opticky vnimatelna. Vodici
linie s funkci varovného péasu je soucasti nastupistnich desek KS230. Vodici linie s funkci varovného
pasu bude v $ifce 150 mm vyznaéena Zlutou barvou - odstin 0600 (podle CSN 73 4959). Vodici linie s
funkci varovného pésu je provedena na celou délku nastupisté (v€éetné kontrastniho optického
znaceni). Na konci nového néastupisté 1 navazuje vodici linie s funkci varovného pasu na pfirozenou
vadici linii, zabradli vySky 1,100 m se zarazkou pro bilou hadl ve vy3i 0,200 m nad pochozi plochou. Na
konci nového nastupisté 1 je doplnén varovny pas Sifky 0,40 m a délky 2,34 m. Varovny pas je tvofen
z betonovych dlazdic s reliéfnim povrchem (vystupky tvaru kulovych Usec¢i nebo komolych kuzeli nebo
valcu) v nekontrastni barvé dlazby nastupiste.

MobiliaF

Soucasti stavebniho objektu jsou lavi¢ky pro cestujici v poctu 2 ks a nadoby pro posyp v poctu
5 ks.

SO 03-16-02 Zst. Hustopece u Brna, nastupisté

Technické parametry ndstupist

Ve stanici je navrzeno vnéjSi nastupisté u koleje ¢. 3 a jazykové nastupisté u koleje €. 1.
Stavajici nastupni hrana u koleje €. 1 bude snesena. Nastupisté €. 1 je od vypravni budovy pfistupné
chodnikem, ktery je v misté napojeni na nastupisté ve sklonu umoznujicim bezbariérové uzivani. Také
je pFistupné pfimo z parkovisté pomoci schodisté a chodniku ve sklonu. Nastupisté €. 2 je od vypravni
budovy pfistupné pomoci schodisté a bezbariérové pomoci chodniku ve sklonu. Sklony chodniku
v misté jejich napojeni na néastupisté jsou 8,00 %. Prostor pfed vypravni budovou je propojen
s chodnikem podél ulice Nadrazni, naproti pres tuto ulici se nachazi autobusovy terminal.

Délka nastupnich hran je pro obé nastupisté 170 m. Délka vychazi z vyhledové dopravy.

Hrana nastupisté ¢. 1 u koleje €. 3 je v pfimé ve vzdalenosti 1,67 m od osy koleje a 550 mm
nad TK. Hrana nastupisté ¢. 2 u koleje €. 1 je v pfimé ve vzdalenosti 1,67 m od osy koleje a 550 mm
nad TK. Sitka nastupisté &. 1 je navrzena 2,7 m. Sitka nastupisté &. 2 je navrzena 2,7 m. Sklon
nastupisté v podélném sméru respektuje niveletu koleje, kterd je ve stoupéni 1,60 %.. Pficny sklon
nastupist je 2 %. Plocha nastupisté €. 1 je odvodnéna do odvodrfiovaciho Zlabu jdouciho pod svahem
nastupisté v soubéhu s obrubnikem parkovisté. Plocha nastupisté €. 2 mezi kolejemi ¢. 1 a €. 3 je
odvodnéna pres opérnou zed do Stérkového loze, pod kterym je vétev podélného trativodu. Plocha
nastupisté ¢. 2 pfed vypravni budovou je odvodnéna do odvodfiovaciho Zlabu podél opérné zdi
nastupiste.
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Konstrukce ndstupist

Nastupistni hrany obou nastupist jsou typu L. Skladaji se z nastupistniho prefabrikatu typu "L"
vySky 1300mm s pfedsazenou nastupistni hranou. Plochu nastupisté tvofi betonova dlazba rozméru
200 x 200 mm a tvarovky Sifky 400 mm s vodici linii s funkci varovného pasu. Téleso nastupisté tvori
po vrstvach tl. 250 mm hutnéna nesoudrZzna zemina. Na nastupisti €. 1 je ve dvou mistech kvdli
Sachtadm potfeba rozSifeni plochy nastupisté. Toto je provedeno osazenim prefabrikované svahové
tvarnice délky 3 m. Skladba krytu zpevnéné plochy mezi nastupistni hranou a obrubnikem / opérnou

zdi:
* betonové dlazba tl. 80 mm,
« kladeci vrstva frakce 4-8 tl. 40mm,
o Stérkodrt frakce 0-32 tl. 150 mm.

Betonova dlazba na nastupisti je vzdy ohrani¢ena pevnou konstrukci — nastupistni hranou,
betonovou monolitickou zdi nebo betonovou monolitickou zidkou na konci nastupisté se schodistém a
zabradlim

Ukonéeni ndastupist

Ukonéeni nastupisté €. 1 je provedeno z obou stran monolitickou zidkou z betonu C30/37 se
zabradlim. Ukongeni nastupisté ¢. 2 je provedeno ze strany od Sakvic monolitickou zidkou z betonu
C30/37 se sluzebnim schodiStém a z&bradlim. Na strané k zarazedlu je néastupisté ukonéeno
monolitickou zidkou z betonu C30/37.

PFistupovy chodnik

Propojeni obou nastupist s prostorem pfed vypravni budovou a chodnikem podél ulice
Nadrazni zajistuji pristupové chodniky. Chodniky maji pficny sklon 2 % a jejich podélny sklon Cini
maximélné 8,00 %. Sifka chodniku podél vypravni budovy k nastupisti €. 1 je 2,5 m. Sifka chodniku od
prostoru pred vypravni budovou k ulici Nadrazni je 3,6 m. Skladba krytu pfistupového chodniku je:

» betonova dlazba tl. 60 mm,
» kladeci vrstva frakce 4-8 tl. 30 mm,
o Stérkodrt frakce 0-32 tl. 100 mm.

Betonova dlazba na pfistupovych chodnicich je vzdy ohraniéena pevnou konstrukci —
betonovou monolitickou zidkou se zabradlim, betonovym obrubnikem v betonovém lozi, vypravni
budovou nebo stavajicim chodnikem.

Zdbradli a betonové monolitické zidky

Konstrukci nastupisté €. 2 na strané ke koleji €. 3 tvofi monolitick& opérna zed Sitky 0,35 m
z betonu C30/37. Na této zdi je osazeno ocelové trubkové zabradli s vyplni. Pro vyrovnani vySkovych
rozdila kvali zdvihu nivelety koleje jsou pfed vypravni budovou zfizeny monolitické zidky Sifky 0,35 m
z betonu C30/37 tvofici pfistupovou rampu na nastupiSté. Na téchto zdech je osazeno ocelové
trubkové zébradli s vyplini.

Zabradli je téz zfizeno podél nastupisté ¢. 1 na strané parkovisté. Osazeno je do zakladovych
patek 0,35 x 0,35 m vy3Sky 0,75 m. Zabradli je téZ zfizeno na zidkach tvoficich ukonéeni nastupist.
Orientacni systém

Orientacni systém je soucasti SO 03-15-05.

Bezbariérové rFeseni objektu

Nastupisté a pfistupové chodniky jsou opatfeny Upravami pro samostatny pohyb osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace podle vzorového listu Zelezniéniho spodku SZDC Z 8.7
Bezpecnostni a orientaéni pasy na nastupiStich, podle metodiky k vyhlaSce ¢&. 398/2009 Sbh., o
obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.
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Osoby se snizenou schopnosti pohybu

VesSkeré plochy nastupist a pristupovych chodnikd respektuji nejvySe pfipustné sklony pro
uzivani osob se sniZzenou schopnosti pohybu. NejstrméjSi sklony 8,00 % jsou v mistech pfistupu
z chodniku na néstupisté. Z divodu odvodnéni jsou plochy nastupist a pfistupovych chodnik
v pfiéném sklonu 1,00 - 2,00 %.

Osoby se snizenou schopnosti orientace

Pro spojeni vypravni budovy s nastupistém €. 1 tvofi pfirozenou vodici linii sténa vypravni
budovy, za rohem vypravni budovy je vodici linie stény spojena signalnim pasem s pfirozenou vodici
linii, tvofenou zvySenym obrubnikem, na kterou poté navazuje zabradli vySky 1,100 m se zarazkou pro
slepeckou hll podél Sikmého pfistupového chodniku na nastupisté. Pro spojeni vypravni budovy a
nastupisté €. 2 slouzi signalni pas, ktery pfevadi k pfirozené vodici linii tvofenou zidkou Sikmého
pFistupového chodniku na nastupisté, kter4 navazuje na zabradli vySky 1,100 m se zardzkou pro
slepeckou hul podél Sikmého pfistupového chodniku na nastupisté. Pro spojeni chodniku podél ulice
Nadrazni a prostoru pfed vypravni budovou tvofi pfirozenou vodici linii zvySeny obrubnik, na ktery

navazuje pfirozena vodici linie stény vypravni budovy.

V misté spojeni pfirozené vodici linie (zabradli) s vypravni budovou a v mistech spojeni
pfirozené vodici linie (zvyseny obrubnik min. 60 mm) s pfirozenou vodici linii stény vypravni budovy
jsou navrzeny signalni pasy Sifky 0,80 m a délky nejméné 2,00 m. Signalni pasy jsou tvofeny z
betonovych dlazdic s reliéfnim povrchem (vystupky tvaru kulovych Gseéi nebo komolych kuZzeld nebo
valcud) v Cervené barvé. Na néastupistich jsou dale navrzeny signalni pasy Sitky 0,80 m kolmo k vodici
linii s funkci varovného pasu prevadeéjicich vodici linii na zabradli vySky 1,100 m se zarazkou pro
slepeckou hul v dllezitych mistech (néstupistni pfistfeSek, Sikmy pfistupovy chodnik na nastupiste,
atd.). SchodiSté na nastupisté €. 2 naproti vypravni budovy je z vrchni ¢asti opatfeno zdrsnénym
hmatovym pasem vizuélné nekontrastnim (v barvé dlazby) délky 6,60 m, Sifky 0,40 m (povrch tvofen
vymyvanim nebo otryskanim zuslechténym povrchem dlazby), vzdalenym 0,35 m od hrany posledniho
schodistového stupné. Schodisté je také opatfeno 100 mm Sirokym kontrastnim znac¢enim stupnice
nastupniho a vystupniho stupné - pruh Zluté barvy na délku schodu ve vzdalenosti 0,05 m od hrany
schodu.

Nastupisté musi byt opatfena bezpecnostnim a varovnym pasem. Bezpecnostni pas ma Sifku
0,800 m od nastupni hrany a je oddéleny od ostatni plochy nastupisté vodici linii s funkci varovného
pasu. Tato vodici linie mé& Sifku 0,400 m a musi byt kontrastné hmatové a opticky vnimatelna. Vodici
linie s funkci varovného pasu tvofi betonové dlazdice s touto Upravou. Vodici linie s funkci varovného
pasu bude v $ifce 150 mm vyznaéena Zlutou barvou - odstin 0600 (podle CSN 73 4959). Vodici linie s
funkci varovného pésu je provedena na celou délku nastupisté (v€éetné kontrastniho optického
znaceni). Na koncich nastupisté €. 1 i €. 2 navazuje vodici linie s funkci varovného pasu na pfirozenou
vodici linii, zabradli vySky 1,100 m se zarazkou pro slepeckou hal ve vysi 0,100 m nad pochozi
plochou.

4. 3. Zelezniéni prejezdy

SO 02-17-02 Zelezniéni piejezd v km 0,924
ev.é. P 7003, tuéelova komunikace, spravce — MU Hustopede u Brna

Jednokolejny Zelezni¢ni pfejezd P 7003, ve stavajicim stavu zabezpeceny vystraznymi kfizi,
se nachazi na Uéelové komunikaci s nezpevnénym povrchem. Uhel kfiZeni je 90° kolej je v misté&
kfizeni v pfimém Useku, bez pfevySeni. Stavajici pfejezdova konstrukce je tvofena dfevénymi prazci a
Zelezobetonovymi panely. Navrzena prejezdova konstrukce bude Zelezobetonova na ocelovych
nosicich skladebné délky 1,2 m se zavérnymi zidkami, celkové délky 6 m. Komunikace na pfejezdu je
jednopruhovéa Sitky 4 m + 2 x 0,5 m nezpevnénda krajnice. Celkova délka Upravy komunikace je
17,35 m. Pfikop vedeny po pravé straneé koleje je pod komunikaci zatrubnény Zelezobetonovou
troubou DN 800, dl. 10,2 m. Napojeni zpevnéného povrchu komunikace na okolni nezpevnény bude
provedeno najezdovym obrubnikem. Pfejezd bude zabezpecen svételnym zabezpe€ovacim zafizenim
bez zavor. Ke skfini SLN bude zfizen pfistupovy chodnik z velkoformatovych dlazdic celkové Sitky
1m.
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Konstrukce vozovky:

Katalogové ozna €eni D2-N-5dle TP 170

Natér dvouvrstvovy N DV 20 mm CSN EN 12271
Penetraéni makadam hruby PMH 100 mm CSN 73 6127-2
Stérkodrt SDB 0/63 Ge 250 mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 370 mm

Eger2 = min 30 MPa,
Zemni plan se upravi na poZadovanou Unosnost Eqe, = min 30 MPa

SO 02-17-03 Zelezniéni pfejezd v km 2,012
ev.¢. P 7004, ucelova komunikace, spravce — MU Hustopece u Brna

Jednokolejny Zelezni¢ni prejezd P 7004, ve stavajicim stavu zabezpeceny vystraznymi kfizi,
se nachazi na Géelové komunikaci s nezpevnénym povrchem. Uhel kfiZzeni je 90° kolej je v misté&
kfizeni v pfimé, bez prevySeni. Stavajici prejezdova konstrukce je tvofena dfevénymi praZci a
Zelezobet. panely. NavrZzena prejezdova konstrukce bude Zelezobetonova na ocelovych nosicich
skladebné délky 1,2 m se zavérnymi zidkami, celkové délky 6,0 m. Komunikace na pfejezdu je
jednopruhova Sifky 5,0 m. Celkova délka Upravy komunikace je 13,3 m. Na obou stranach prejezdu
komunikace pokracuje smérovym obloukem. Pfikop vedeny soubézné po pravé strané koleje je pod
komunikaci zatrubnény Zelezobetonovou troubou DN 600, dl. 9,9 m, vlevo je pfikop pod komunikaci
zatrubnény Zelezobetonu troubou DN 800, dl. 10,3 m. Napojeni zpevnéného povrchu komunikace na
okolni nezpevnény bude provedeno najezdovym obrubnikem. Pfejezd bude zabezpecen svételnym
zabezpeCovacim zafizenim bez zavor. Ke skfini SLN bude zfizen pfistupovy chodnik
z velkoformatovych dlazdic celkové Sifrky 1 m.

Konstrukce vozovky:

Katalogové ozna €eni D2-N-5dle TP 170

Natér dvouvrstvovy N DV 20 mm CSN EN 12271
Penetraéni makadam hruby PMH 100 mm CSN 73 6127-2
Stérkodrt SDB 0/63 Ge 250 mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 370 mm

Eger2 = min 30 MPa,
Zemni plan se upravi na poZadovanou Unosnost Eqe, = min 30 MPa

SO 02-17-04 Zelezniéni pfejezd v km 4,190
ev.¢. P 7006, ucelova komunikace, spravce — MU Hustopece u Brna

Jednokolejny Zelezni¢ni prejezd P 7006, ve stavajicim stavu zabezpeceny vystraznymi kfizi,
se nachazi na Gcelové komunikaci s nezpevnénym povrchem. Uhel kfizeni je 80° kolej je v misté&
kfizeni v pfimé, bez prevySeni. Stavajici prejezdova konstrukce je tvofena dfevénymi prazci a
Zelezobet. panely. Navrzena prejezdova konstrukce bude Zelezobetonovd na ocelovych nosi€ich
skladebné délky 1,2 m se zavérnymi zidkami, celkové délky 6,0 m. Komunikace na pfejezdu je
jednopruhova Sifky 5,0 m. Celkova délka Upravy komunikace je 18,3 m. Napojeni zpevnéného
povrchu komunikace na okolni nezpevnény bude provedeno najezdovym obrubnikem. Pfejezd bude
zabezpecen svételnym zabezpecovacim zafizenim bez zavor. Ke skfini SLN bude zfizen pfistupovy
chodnik z velkoformatovych dlazdic celkové Sifky 1 m.

Konstrukce vozovky:

Katalogové ozna €eni D2-N-5dle TP 170

Natér dvouvrstvovy N DV 20 mm CSN EN 12271
Penetraéni makadam hruby PMH 100 mm CSN 73 6127-2
Stérkodrt SDB 0/63 Ge 250 mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 370 mm

Eger2 = min 30 MPa,
Zemni plan se upravi na poZadovanou Unosnost Eqe, = min 30 MPa
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SO 02-17-05 Zelezniéni pfejezd v km 5,872
ev.é. P 7007, mistni komunikace, spravce — MU Hustopede u Brna

V prostoru stavajiciho prejezdu vkm 5,872 (P7007) je dle Hydrotechnického posouzeni
odtokovych pomér( Stinkovky zpracovaného Povodim Moravy stavajici niveleta koleje pod trovni Qo0
a v ramci stavby bude uvedena do normového stavu zdvihem o cca 0,4 m v misté kfizeni s mistni
komunikaci. Jedna se o jednokolejny pfejezd s Uhlem kfizeni 88° Sm érové vedeni navrhu kopiruje
stavajici stav. Celkova délka upravované komunikace vcetné pfejezdu je 49,0 m. Soucasti jsou i
Upravy napojeni dvou nezpevnénych Ucelovych komunikaci a jednoho vjezdu do arealu, ktery bude
Sifkové upraven a mirné odsunut od pfejezdu. Pfejezd bude zabezpeen novym svételnym PZS se

zavorami.

Nova prejezdova konstrukce je navrzend jako Zelezobetonova na ocelovych nosigich
skladebné délky 1,2 m vcetné vnéjSich prejezdovych panelt a zavérné zidky (celkova délka 8,4 m).
Zelezni¢ni svrek 49 E1 na ZB prazcich bezpodkladnicovych zfizen v ramci SO 02-17-01, bude mit v
oblasti pfejezdu antikorozni Gpravu upeviiovadel.

Upravovana Cast komunikace bude odpovidat stavajicim Sifkovym pomérdm, tzn. celkova
Sitka dvou jizdnich pruhd 7,0 m. Komunikace bude lemovana betonovymi obrubniky. Povrchové
odvodnéni bude zajiSténo pficnym a podélnym sklonem smérem od prejezdu do stavajici, resp. nové
destové vpusti. Soucasti objektu je zatrubnéni drazniho pfikopu propustem DN 600.

Konstrukce silniéni vozovky je navrzena dle TP170 (Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci) vzhledem k vyS§Simu poctu tézkych nakladnich vozidel jako tuh& pro tfidu dopravniho
zatizeni IV s cementobetonovym krytem s celkovou tlouStkou konstrukce 600 mm (katalogové
oznaceni D1-T-1) ve slozeni:

Cementovy beton CBII 200 mm CSN 73 6123-1
Kamenivo zpevnéné cementem SC 0/22 C8/10 150 mm CSN EN 14227
Stérkodrt SDA 0/32 Ge min. 250 mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 600 mm

Hodnota deformacéniho modulu na plani vozovky musi dosahnout minimalné Ege, = 45 MPa.
V pfipadé ze hodnota deforma¢niho modulu na plani vozovky nebude dosazena, provede se sanace
podlozi v tloustce 0,50 m.

Vjezd do arealu bude proveden s krytem z asfaltového betonu s celkovou tloustkou
konstrukce 440 mm (katalogové oznaceni D1-N-6) ve slozZeni:

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik asf. emulzi PS-E 0,30 kg/m? CSN 736129
Asfaltovy beton podkladni ACP 16+ 70 mm CSN EN 13108-1
InfiltraCni postfik asfaltovou emulzi PI-E 0,60 kg/m? CSN 736129
Kamenivo zpevnéné cementem SC 0/22 C8/10 130 mm CSN EN 14227
Stérkodrt SDA 0/32 Ge min. 200 mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 440 mm

Upravy napojeni uéelovych komunikaci bude provedeno v délkach min. 6m a bude provedeno
s celkovou tlouStkou konstrukce 370 mm (katalogové oznaceni D2-N-5) ve slozeni:

Natér dvouvrstvovy N DV 20 mm CSN EN 12271
Penetraéni makadam hruby PMH 100 mm CSN 73 6127-2
Stérkodrt SDB 0/63 Ge 250 mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 370 mm

SO 03-17-02 Zelezniéni pfejezd v km 6,298
ev.¢. P 7008, mistni komunikace MO1 4,5/30, spravce — MU Hustopeée u Brna

Uprava Zel. prejezdu v km 6,298 (P7008) bude spogivat ve vybudovani jednopruhové
obousmérné mistni komunikace akceptujici navrh Mostu pres Stinkovku, jehoZ stavba je pfipravovana
soukromym investorem a bude umoZfiiovat pfimy pfijezd ze silnice 11/425 k jeho arealu za
Zel.pfejezdem. Jedna se o jednokolejny piejezd s Uhlem kfizeni 76° Sm érové vedeni navrhu vychazi
ze stavajiciho stavu a akceptuje napojeni jak ulice Vinarské, tak vjezdy k nemovitostem. Soucasti jsou
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i Upravy zminénych vjezdu. Celkova délka upravované komunikace vcetné prejezdu je 81,5 m.
Pfejezd bude zabezpeéen novym svételnym PZS se zavorami.

Nova prejezdova konstrukce je navrzena jako celopryzova skladebné délky 0,6 m vcetné
vnéjSich prejezdovych panelt a zavérné zidky (celkova délka 7,2 m). Zelezniéni svrsek 49 E1 na ZB
prazcich bezpodkladnicovych zfizen v ramci SO 03-17-01, bude mit v oblasti pfejezdu antikorozni
Upravu upevnovadel. Pfejezdové panely budou sepnuty spinacim tdhlem a bude pouzito pojistek proti
podélnému posunu.

Sitkové usporadani upravované ¢asti komunikace vychazi z kategorie MO1 4,5/30. Vzhledem
ke smérovym poméram, kdy bylo nutné pouzit kruznicové oblouky o velmi malych polomérech, bude
komunikace v jednotlivych smérovych obloucich rozsifena o As dle CSN 73 6110. Témito rozsiFenimi
bude rovnéz zajiSténa Sifka komunikace v prostoru pfejezdu 5,0 m. Komunikace bude v celé délce
lemovana betonovymi obrubniky. Vzhledem ke zdvihu nivelety koleje bude povrchové odvodnéni
zajisténo pficnym a podélnym sklonem smérem od prejezdu do prelozené destové vpusti vyasténé do
stavajici kanalizace a na strané druhé pres zapustény obrubnik a krajnici volné do terénu.

Konstrukce silniéni vozovky je navrzena dle TP170 (Navrhovani vozovek pozemnich

komunikaci) jako netuha pro tfidu dopravniho zatizeni IV s krytem z asfaltového betonu s celkovou
tlouStkou konstrukce 440 mm (katalogové oznaceni D1-N-6) ve slozeni:

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik asf. emulzi PS-E 0,30 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton podkladni ACP 16+ 70 mm CSN EN 13108-1
Infiltraéni postfik asfaltovou emulzi PI-E 0,60 kg/m? CSN 73 6129
Kamenivo zpevnéné cementem SC 0/22 csno 130 mm CSN EN 14227
Stérkodrt SDa 0/32 G min. 200 mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 440 mm

Hodnota deformaéniho modulu na plani vozovky musi dosahnout minimalné Ege, = 45 MPa.
V pfipadé Ze hodnota deforma¢niho modulu na plani vozovky nebude dosazena, provede se sanace
podlozi v tloustce 0,40 m.

4. 4. Pozemni komunikace

SO 01-18-01 Zst. Sakvice, ptijezdovda komunikace k SpS

Pfedmétem objektu je zfizeni nové prfijezdové komunikace k navrzené spinaci stanici
umisténé cca v zkm 107,500 vlevo trati Brno-Bfeclav. Komunikace bude napojena na stavajici sit
G¢elovych komunikaci a pfijezd k ni bude mozny od obce Sakvice ve vzdalenosti cca 850 m pro
vozidla do 3,5t a od kruhového objezdu na silnici 11/420 kolem primyslového arealu (cca 1,5 km).
Celkova délka navrzené komunikace je 217,0 m a s vyjimkou kratkého Useku v misté napojeni na
stavajici cestu je umisténa na draznich pozemcich.

Smérové feSeni trasy je navrZzeno v soubéhu s Zel. trati Brno-Bfeclav a je umisténa do hrany
zarezového svahu zZel.trati. VySkové vedeni kopiruje stavajici rovinaty terén, pouze v misté napojeni
na stavajici polni cestu dochazi k vyskovému lomu vyrovnavajici pfevyseni 3,5 m.

Pfijezdova komunikace je navrzena v kategorii P4,0/30 jako obousmérna jednopruhova
s jizdnim pruhem Sifky 3,0 m a nezpevnénymi krajnicemi 0,5 m. Pravostrann& krajnice je v soubéhu
s zel. trati navrzena v Sifce 1,25 m a bude zde osazeno ocelové svodidlo. V za¢atku Useku u spinaci
stanice bude zfizeno Gvratové obratisté umozriujici otdéeni malych néakladnich vozidel (do délky 10m).
Konstrukce silniéni vozovky je navrzena dle TP170 (Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci) jako
netuhd pro tfidu dopravniho zatizeni VI s celkovou tloustkou konstrukce 370 mm (katalogové
oznaceni D2-N-5) ve sloZeni:

Natér dvouvrstvovy N DV 20 mm CSN EN 12271
Penetraéni makadam hruby PMH 100 mm CSN 73 6127-2
Stérkodrt SDB 0/63 Ge 250 mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 370 mm

Odvodnéni vozovky bude v celém Useku zajisténo podélnym a pficnym sklonem pfes krajnici
volné do terénu.
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SO 02-18-01 T. G. Sakvice - Hustopeée u Brna, pfelozka polni cesty

V mezistaniénim Gseku Sakvice — Hustopece u Brna v zkm 2,72 — 3,26 dochéazi k lokalni
prelozce trati s posunem osy koleje az o 55 m. Stavajici polni cesta vedouci v soubéhu s draznim
télesem bude rovnéz preloZzena do nové trasy vedouci opét podél navrzeného drazniho télesa a v zkm
2,980 bude napojena na stavajici trasu. Opusténé drazni téleso vcetné polni cesty bude
rekultivovano.

Polni cesta je navrzena v kategorii P4,0/30 jako obousmérna jednopruhova s jizdnim pruhem
Sitky 3,0 m a nezpevnénymi krajnicemi 0,5 m. Konstrukce vozovky je navrZzena dle TP170
(Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci) jako netuha s nestmelenym krytem pro tfidu dopravniho
zatizeni VI s celkovou tloustkou konstrukce 400 mm (katalogové oznaceni PN 6-5) ve slozeni:

Hrubé drcené kamenivo + vypli. kam. HDK 32/63 200 mm (:JSN EN 13043
Stérkodrt SDB 0/63 Ge 200 mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 400 mm

Odvodnéni vozovky bude v celém Useku zajisténo podélnym a pficnym sklonem pfes krajnici
volné do terénu.

SO 03-18-01 Zst. Hustopeée u Brna, nakladiité

Podle pozadavku dopravni technologie bude v obvodu Zelezniéni stanice Hustopece u Brna u
manipulaéni koleje ¢. 2 vybudovéna jako nadhrada za ruSenou stavajici nakladkovou plochu nova
zpevnénd plocha nékladisté. Pro umisténi této plochy byly vybrany pozemky vymezené ulici Vinafska
a draznimi pozemky v km 6,500 vlevo s moznosti napojeni na vozovku ulice Vinafské. Manipulaéni
plocha nakladisté je navrzena v délce 50 m. Vzhledem ke stavajicim stisnénym pomérim je
manipulaéni plocha navrzena v Sifce 16,0 m. Aby byl umoznén vjezd a otaceni tézkych nakladnich
vozidel, jsou navrzeny 2 vjezdy po obou stranach nakladisté, které tak bude feSeno jako prajezdné.
Vzdalenost hrany obrubniku zpevnéné plochy od osy koleje €. 2 je 1,7 m. V ramci objektu budou dale
vybudovany zpevnéné plochy kolem technologického domku pro napajeni s pfijezdovou a odstavnou
plochou umisténé za nakladistém s pfijezdem z plochy nakladisté. Od manipulaéni plochy budou
oddéleny najezdovym betonovym obrubnikem s naSlapem 3 cm.

Konstrukce vozovky zpevnénych ploch je navrzena dle TP170 (Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci) jako netuha pro tfidu dopravniho zatizeni IV s krytem z asfaltového betonu
s celkovou tloustkou konstrukce 450 mm (katalogové oznaceni D1-N-2) ve slozZeni:

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11S 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik asf. emulzi PS-E 0,30 kg/m? CSN 736129
Asfaltovy beton lozni ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik asf. emulzi PS-E 0,30 kg/m? CSN 736129
Asfaltovy beton podkladni ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
Stérkodrt SDA 0/32 Ge 150 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA 0/32 Ge min. 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 450 mm

Hodnota deformacéniho modulu na plani vozovky musi dosahnout minimalné Ege, = 45 MPa.
V pfipadé Ze hodnota deformacniho modulu na plani vozovky nebude dosazena, provede se sanace
podloZi v tloustce 0,50 m.

Zpevnéna plocha je odvodnéna v pficném sméru od koleje ¢. 2 pficnym skonem 2,5 %
smérem k okraji plochy, kde bude pomoci podobrubnikové betonové pridlazby vytvofen podélny spad
0,5 % k novym deStovym vpustim s pfipojkami zadsténymi do stavajici kanalizace na ulici Vinafské.

Nezpevnény ostrivek vznikly mezi plochou nékladisté, jejimi dvéma vjezdy a vozovkou ulice
Vinarské bude proveden v bezudrzbové Upravé (pohledovy Stérk).

Celkové délka nové navrzené hrany nakladisté u koleje €. 2 je 50 m Celkova plocha nové
zfizované 2zpevnéné plochy nakladisté véetné prijezdové odstavné plochy u technologického domku
¢ini 935 m~,
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SO 03-18-02 Zst. Hustopeée u Brna, uprava komunikace k

nakladisti

Navrzend plocha nakladisté bude napojena na vozovku ulice Vinafské cca v jeji poloviné. Na
zakladé informaci spravce komunikace neni tato dimenzovana na provoz tézkych nakladnich vozidel a

bude proto nutné v ramci stavby provést vystavbu vozovky nové vhodné pro pfijezd TNV k ploSe
nakladisté. Predpokladana délka nové navrzené vozovky je 165 m.

Silnice bude vedena ve stavajicich smérovych i vySkovych pomérech a bude akceptovat
vSechny stavajici vjezdy k nemovitostem. Silnice bude rozSifena na kategorii MO2 6,5/30 tak, aby
Sifkové odpovidala navazujici ¢asti ulice a umoznovala bezpe¢né mijeni dvou automobild. Vozovka
bude po obou stranach lemovana betonovymi obrubniky a Sifka silnice mezi obrubniky je tedy
navrzena na 5,5 m.

Konstrukce silniéni vozovky je navrZzena dle TP170 (Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci) jako netuh& pro tfidu dopravniho zatizeni IV s krytem z asfaltového betonu s celkovou
tloustkou konstrukce 450 mm (katalogové oznaceni D1-N-2) ve sloZeni:

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11S 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik asf. emulzi PS-E 0,30 kg/m? CSN 736129
Asfaltovy beton lozni ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik asf. emulzi PS-E 0,30 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton podkladni ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
Stérkodrt SDA 0/32 Ge 150 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA 0/32 Ge min. 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 450 mm

Hodnota deformacéniho modulu na plani vozovky musi dosahnout minimalné Ege, = 45 MPa.
V pfipadé Ze hodnota deformaéniho modulu na plani vozovky nebude dosazena, provede se sanace
podloZzi v tlousStce 0,50 m. V rdmci zpracovani projektu stavby je nutné provést podrobny prizkum
skladby stavajici konstrukce vozovky a podloZi.

Odvodnéni nové vozovky je zajisténo pficnym a podélnym sklonem do nové navrzenych
deStovych vpusti zadsténych pfipojkami do stavajici kanalizace vedouci pod vozovkou ulice Vinarské.

Celkové plocha nové navrzené vozovky &ini 909 m?.

SO 50-00-02 Zabezpeceni vefejnych zajmla, komunikace

Predmétem stavebniho objektu je zfizeni dopravniho znaceni na pozemnich komunikacich po
dobu vystavby, tj. znaceni spojené se zfizenim uzavirek silnic véetné znaceni objizdék, znaceni
vjezdll a vyjezd( na staveniSté, dopravni omezeni pobliz staveniSté. Tato omezeni jsou spojena
pfevazné s vystavbou Urovhovych Zelezni¢nich prejezdu.

Déle je obsahem objektu uvedeni komunikaci pouzivanych jako pfijezd na stavenisté do
pavodniho stavu. Na zékladé technického stavu budou vytipovany komunikace, které budou silné
zatizeny staveniStni dopravou. O Upravé dalSich komunikaci bude rozhodnuto na zakladé jejich
pasportizace pred stavbou (zajisti zhotovitel stavby) a vyhodnoceni poSkozeni stavbou.

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 32



Pfipravna dokumentace D.4.1,D.4.2,D.4.3,D.4.7
Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna Postup vystavby

5. Postup vystavby

Stavebni prace budou probihat v roce 2018. Jsou ¢lenény do deseti zékladnich stavebnich
postupt, kterym budou pfedchéazet pfipravna obdobi.

Takto vysoky pocet stavebnich postupl je dan skute¢nosti, Zze ve stanici bude nutné
dobudovat chybgjici kolejové spojky na obou zhlavich a stavajici kolejové spojky na téchto zhlavich
bude tfeba vybudovat jinde.

Resi ¢ast B.2 Provozni a dopravni technologie a ¢ast B.9 Organizace vystavby.

6. Normy, predpisy a vzorové listy

Technické feSeni téchto SO je navrZzeno v souladu s platnymi pravnimi dokumenty a
technickymi pfedpisy. Jedna se zejména o:

« CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfeky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckéach;

« CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich tratf;

« CSN 73 6320 Prujezdné priifezy na drahach celostatnich, regionalnich a vlie¢kach normalniho
rozchodu;

+ CSN 736360-1 Konstrukéni a geometricke uspofadani koleje ZelezniCnich drah a jeji
prostorova poloha, Cast 1: Projektovant;

« CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody:;

«  TNZ 01 3468 Vykresy Zelezniénich trati a stanic;

«  TNZ 73 4969 Odvodnéni zelezni¢nich trati a stanic;

«  TNZ 73 6390 Népisy nazvu stanic a zastavek CD;

« SZDC (CD) S3 Zelezniéni svrsek;

« SZDC (CD) S3/1 Piedpis pro prace na Zelezniénim svrku;
« SZDC (CD) S3/2 Bezstykova kolej;

« SZDC (CD) S4 Zelezniéni spodek;

« SZDC (CD) Z1-710 Vzorové listy Zelezniéniho spodku:;

+  Smérnice SZDC ¢&. 11/2006 Dokumentace pro pfipravu staveb na zelezni¢nich drahach
celostatnich a regionalnich;

«  Smérnice SZDC &. 32/2008 Z&sady rekonstrukce regionalnich drah;
e Zakon 266/1994 Sb., o drahach;
* VyhlaSka ¢. 177/1995 Sh., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah;

*  VyhlaSka €. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpeéujicich
bezbariérové uzivani staveb;

e ajiné.

7. Bezpecnost prace

Pfi stavebnich pracich plati vSechny obecné platné pfedpisy BOZP. Vlastni stavenisté se
nach&zi na drdznim pozemku, kde plati specifika bezpe¢nostniho pfedpisu SZDC Bp1 .
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Pfipravna dokumentace D.4.1,D.4.2,D.4.3,D.4.7
Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna Zpracovatelé jednotlivych stavebnich objekt(

Kazdy pracovnik je povinen dodrzovat pracovni fad, dbat pfi praci o svou bezpeénost a zdravi
a o bezpecnost a zdravi osob, kterych se jeho €innost tyk& a udrZzovat poradek na pracovisti.

Zemni téleso, které bude odtézovano, obsahuje mnozstvi podzemnich siti, podélnych i
pfiénych. Situovani soubéhd a kfizeni je zfejmé z koordinacni situace stavby. Jakékoliv prace v
blizkosti provozované sité Ize provadét pouze po provéreni jeji prostorové polohy - vypiskanim a
sondami na naklad zhotovitele stavebnich praci (za pfitomnosti pfislusného spravce sité) a jsou
podkladem pro zahajeni praci.

Vystavbou nesmi byt naruSeny taktéz nové zbudované sité jakéhokoliv charakteru.

Projektant nevyluCuje pfipadné zmeény a doporuc€uje dislednou pracovni koordinaci pfi
vystavbé.

8. Zpracovatelé jednotlivych stavebnich objekti

Zelezni éni svréek a spodek

SO 01-16-01  Zst. Sakvice, Zelezniéni spodek Ing. Lubomir Berak 972 625 813 Ibenak@sudop-brno.cz
SO 01-17-01  Zst. Sakvice, Zelezniéni svriek Ing. Lubomir Berak 972 625 813 Ibenak@sudop-brno.cz
SO 02-16-01  T. 4. Sakvice - Hustope&e u Brna, Zelezniéni spodek Ing. Toméas Rehdrek 972 625 271 trehurek@sudop-brno.cz
SO 02-17-01  T. 4. Sakvice - Hustope&e u Brna, Zelezniéni svriek Ing. Toméas Rehdrek 972 625 271 trehurek@sudop-brno.cz
SO 03-16-01  Zst. Hustopege u Brna, Zelezniéni spodek Ing. Toméas Rehdrek 972 625 271 trehurek@sudop-brno.cz
SO 03-17-01  Zst. Hustopege u Brna, Zelezniéni svrsek Ing. Toméas Reharek 972 625 271 trehurek@sudop-brno.cz
SO 50-17-01  Vystroj trati Ing. Lubomir Benak 972 625 813 Ibenak@sudop-brno.cz
Nastupist é
SO 01-16-02  Zst. Sakvice, nastupisté Ing. Lubomir Beriak 972 625 813 Ibenak@sudop-brno.cz
SO 03-16-02  Zst. Hustopede u Brna, nastupisté Ing. Toméas Rehdrek 972 625 271 trehurek@sudop-brno.cz
Zelezni éni prejezdy
S0 02-17-02  Zelezniéni prejezd v km 0,924 Ing. lvana Navréatilova 972 625 102  inavratilova@sudop-brno.cz
SO 02-17-03  Zelezniéni piejezd v km 2,012 Ing. lvana Navrédtilovd 972 625 103  inavratilova@sudop-brno.cz
SO 02-17-04  Zelezniéni piejezd v km 4,190 Ing. lvana Navrédtilovd 972 625 104 inavratilova@sudop-brno.cz
SO 02-17-05  Zelezniéni piejezd v km 5,872 Bronislav Urbanek 972 625 102 burbanek@sudop-brno.cz
SO 03-17-02  Zelezniéni piejezd v km 6,298 Bronislav Urbanek 972 625 102 burbanek@sudop-brno.cz
Pozemni komunikace
SO 01-18-01  Zst. Sakvice, pijezdova komunikace k SpS Bronislav Urbanek 972 625 102 burbanek@sudop-brno.cz
S0 02-18-01  T. 4. Sakvice - Hustopeée u Brna, prelozka polni cesty Bronislav Urbanek 972 625 102 burbanek@sudop-brno.cz
SO 03-18-01  Zst. Hustopede u Brna, nékladisté Bronislav Urbanek 972 625 102 burbanek@sudop-brno.cz
SO 03-18-02  Zst. Hustopeée u Brna, Gprava komunikace k nakladisti Bronislav Urbanek 972 625 102 burbanek@sudop-brno.cz
SO 50-00-02 Zabezpedeni verejnych zajmu, komunikace Bronislav Urbanek 972 625 102 burbanek@sudop-brno.cz
V Brné 30. 06. 2016 ve spolupréci se zpracovateli jednotlivych SO

Ing. Lubomir Beriak

Opraveno po pripominkach.

V Brné 31. 08. 2016 ve spolupraci se zpracovateli jednotlivych SO
Ing. Lubomir Beriak
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